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TEST | Dudek Colt 2

Mit Streckung 6,2 liegt der Colt 2 im
mittleren Bereich der Klasse

Wihrend die C-Gurte mit blauen C-Steering-
Schlaufen ausgestattet sind, wurden auch die
Bremsgriffe selbst modifiziert, indem sie mit
einer zusitzlichen Steuerkugel ausgestattet wor-
den sind.

Ein Zellenpacksack scheint beim Colt 2 ratsam.

Insgesamt wurden acht Prototypen bei der Ent-
wicklung gebaut. Neben Standardtools fiir 2D-
und 3D-Airflow-Analyse verwendet Dudek bei
der Konstruktion auch eigene, in Zusammen-
arbeit mit der Polnischen Akademie fiir Wis-
senschaften und der Technischen Universitit
Danzig entwickelte Software.

START

Der Colt 2 ist beim Start recht anspruchslos.
Die Leinen sind durch die rote Firbung auf
unterschiedlichen Untergriinden gut zu unter-
scheiden und fallen beim Sortieren willig aus-
einander. Die Kappe fiillt sich beim Aufzie-
hen mit den inneren A-Gurten, unabhingig
der Auslegeform, zuverldssig mit Luft und
steigt spurtreu, gleichmiflig und mit moderater
Geschwindigkeit nach oben. Der XC-Fliigel
weist so gut wie keine VorschieStendenz auf.
Auch riickwirts lisst sich der Schirm einfach
aufzichen. Er steigt zentral nach oben. Nicht
ganz so einfach erweist sich der Colt 2 bei Stark-
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windspielen. Der Fliigel steigt zwar zuverlissig,
bei Korrekturen braucht der Schirm durch seine
hohe Dimpfung jedoch recht kriftige Steuer-
impulse. Dadurch verpufft reichlich Energie,
die Kappe kippt wieder nach unten und muss
reaktionsschnell mit den A-Gurten wieder nach
oben geholt werden. Damit benstigt der Colt 2
fiir spafvolle Groundhandlingspiele konstante
und nicht zu schwache Windverhiltnisse.

Flugverhalten

Schon beim Erstflug am Bischling Mitte Feb-
ruar 2017 werde ich vom Colt 2 angenchm
iiberrascht. Gleich nach dem Start drehe ich am
Hausbart ein und steige bei zartem Aufwind,
nur mit einem Hauch Bremse und gefiihlvoll
im Gurtzeug auf der Seite liegend nach oben.
Leichtgingig dreht der Colt 2 seine Runden und
bringt mich so sanft iiber den Gipfel. Ein paar
Tage spiter, selber Schauplatz, schirfere Bedin-
gungen, Hohenkalduft! Kriftige Frithjahrs-
thermik fithrt mich mit ruhigen Aufwinden ins
Tennengebirge. Das Kurbeln in der Thermik
ist herrlich angenechm. Der Colt 2 zieht ruhig,
effektiv und spurtreu nach oben. Durch sein
stabiles, vertrauenserweckendes Gleiten lisst
mich der Streckenjiger die wenigen Kilometer
der Querung im Vollgas absolvieren. Aller-
dings fordern thermische Turbulenzen plétzlich
schnelle entschlossene Bremsimpulse, um auf
Kurs zu bleiben. Die Stabilitit des Fliigels ist
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zwar beeindruckend, doch fordert der Colt 2 in
solchen Bedingungen etwas Aufmerksamkeit.
Diesen Wechsel von ruhigem, homogenem, zu
splotzlich-Aufmerksamkeit-forderndem®  Flug-
verhalten kann ich ein paar Wochen spiter
wieder beobachten.

Thermikflug

Im Thermikflug liegen die grofien Stirken des
Colt 2. Durch seine spezielle Steuercharakte-
ristik mit nur geringem Druck auf der Bremse
auf den ersten Zentimetern und -effektiver
Gewichtsverlagerung in diesem Bereich ist der
Sportklassefliigel flach und gefiihlvoll in schwa-
cher Thermik zu steuern. Hinzu kommt, dass
er sich gerade im oberen Steuerbereich mittei-
lungsfreudig zeigt und zartes Steigen auch iiber
die Bremsen vermittelt.

In schwachen Bedingungen zeigt der Fliigel
sehr gute Steigeigenschaften. Flachlandperfor-
mance kann ihm also uneigeschrinkt beschei-
nigt werden. Auch in kriftiger Thermik dreht
die Kappe rund und willig. Das Feedback
lasst bei stirkeren Bremsimpulsen und damit
im unteren Steuerwegsbereich jedoch etwas
nach. Ein niedrig aufgehingtes Gurtzeug bringt
dem Piloten zusitzliche Informationen und
damit klare Vorteile. In starker, turbulenter
Thermik kann der Colt 2 durch seine kriftige
Dimpfung mehr Stabilitit vortiuschen, als ihm
eigen ist. Die Einklappresistenz des Fliigels ist
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KONSTRUKTION/MATERIALIEN

Sharknose, Miniribs, aufwendiges System an
Querzugsbéndern {iber die gesamte Kappenbreite,
auch direkt an der Untersegel-Eintrittskante,
3D-Shaping, Segelraffsystem mit differenzierter
Bremsanlenkung

Obersegel: Porcher 38 g vorne und 32 g hinten
Untersegel: Dominico 34 g

Kappe

Drei Stammleinen-Ebenen, die sich an den
Galerien auf eine dezente vierte Ebene teilen,
Schutzschlaufen an den Lei hlssern,
Stabiloleine separat gefarbt, mit Ausnahme der
Bremsspinne unummantelt

Stammleinen: Edelrid Technora A, Liros TSL
Galerieleinen: Edelrid Technora A

Leinen

Nicht zu schmal und nicht zu dick, hochwertige und
innovative Detaillosungen, Steuergriffhalterung

mit Magnet und Fiihrungsschiene (Smart Lock),
Steuerleinenrolle mit flexibler Distanzhalterung,
Steuergriff mit Steuerkugel, C/D-Steuergriff,
aufwéndig aufgebautes Speedsystem mit leicht-
gangigen Plastikrollen

Tragegurt

DUDEK
COLTZ2

tatsichlich ausgesprochen grofS, aber auch ein
gut gedimpfrer C-Schirm kann klappen und
erfordert bei Turbulenzen aktives Fliegen. Beim
Colt 2 sind dafiir deutliche, aber lediglich kurze
Impulse an den Steuerleinen erforderlich, um
den Kurs in der Thermik zu halten und einsei-
tige Heber auszugleichen.

Steuercharakteristik

Wie auch im Steuerdiagramm ersichtlich, ist der
Steuerdruckverlauf sehr homogen und nimmt
auf den letzten Zentimetern, zum Stallpunkt
hin kriftig zu. Im ersten Steuerwegbereich
scheint der Schirm gefiihlt einen Vorlauf zu
besitzen. Der Fliigel wird jedoch schon auf den
ersten Zentimetern in der Mitte der Bremsan-
lenkung angelenkt.

In Kombination mit Gewichtsverlagerung ist
der Colt 2 in diesem Bereich schr feinfiihlig,
kraftsparend und effektiv in schwachem Steigen
zu drehen. Nach diesem Vorlauf, wenn die
Kappe auf der gesamten Hinterkante ange-
bremst wird, setzt der Druck abrupt und kriftig
ein und nimmt gleichmifig tiber den komplet-
ten Steuerwegsverlauf zu.

Beschleunigter Flug und Gleiten

Eines hier schon vorweg, der Colt 2 ist im Klas-
senvergleich gesehen richtig schnell. Mit seiner
Maximalgeschwindigkeit von 56 km/h fliegt der
XC-Fliigel spurtreu, gefiithlt mit nur wenig Leis-
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PILOTENANSPRUCH
(ANFORDERUNG AN DEN PILOTEN)
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S2: XC-Schirme mit entsprechend hohem Pilotenanspruch.
Erforderliche Skills/Erfahrung: Fiir Piloten, die sehr viel fliegen,
auBerst leistungsorientiert sind und dazu noch iber tiberdurch-
schnittliches Talent verfiigen.

Erforderliche Airtime: ab min. 100 Std./Jahr

PILOTENKOMMENTAR

Der XC-Schirm bietet alle Parameter, die ich mir persénlich auf
Strecke wiinsche. Hervorragende Steigperformance bei schwa-
chem Steigen filr die zahen ersten und letzten Kilometer des
Tages, fe Dampfun haften fiir stressfrei
Fliegen, auch in harter Thermik, und eine liickenlos umsetzbare
Maximalgeschwindigkeit.

Was uns gefiel: Das feine und effektive C-Steering.
Was anders ist: Deutlich mehr Ruhe mit im Gepack.

Was uns fehlt: Etwas mehr Feedback in harter Thermik.

Schulung
Einsteiger
Genusspilot
Erfahrener Pilot
Streckenflieger
Wettkampfpilot

tungseinbuflen und vertrauenserweckend stabil
durch die Luft. Das komplette Geschwindig-
keitsspektrum ist auf Strecke problemlos verfiig-
bar. Obwohl der Schirm eine satte Eigendidmp-
fung aufweist, reagiert er besonders effektiv auf
das C-Steering. Der Colt 2 setzt schon geringe
Steuerinputs an den C-Schlaufen um und ist
so, im Gas geflogen, recht bequem auf Kurs zu
halten. Das C-Steering funktioniert im Ubrigen
auch bei Trimmgeschwindigkeit hervorragend.
Leistungsstarkes Kilometerfressen ist mit dem
Colt 2 also Programm!

SpabBfaktor & Extremflugverhalten

Der Colt 2 weist ein recht ambivalentes Klapp-
verhalten auf. Einerseits sind die Reaktionen
des Schirmes auch bei grofiflichigen Klappern
langsam und iiberschaubar, andererseits muss
die Stérung in sehr vielen Fillen aktiv gedffnet
werden. Der Dynamikaufbau bleibt in jedem
Fall jedoch langsam und gering. Im Ideal-
fall 6ffnet der Sportklasseschirm bei geringem
Nicken Kammer fiir Kammer bis 270 Grad von
selbst, leichtes Nachdrehen mit eingerechnet.
Zuweilen zeigt der Schirm jedoch bis 360 Grad
Drehung keine Offnungstendenzen. Dann
muss der Schirm aktiv gestoppt und gedffnet
werden. Leichtes Stiitzen an der gedffneten
Seite mit gleichzeitig progressivem Bremsdruck
auf der deformierten Seite reichen dazu voll-
kommen aus. Soll der Schirm schon im Ansatz
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TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) 103
Flachenbelastung (kg/m?) .4,12
Gurtzeug Dudek Soul
Messinstrumente Brauniger Competino

Beschleunigungsweg (cm) 42

Gewicht Schirm (kg) 5,40

Virimm (km/h) 39

Vmax (km/h) 56
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Kommentar: Bis 7 cm Steuerweg ist der Steuerkraftanstieg sehr gering
(Vorlauf mit geringem Druck), um dann abrupt einzusetzen.

auf Kurs gehalten werden, ist ein deutlicher
Impuls an der offenen Seite nétig. Genug Steu-
erweg ist vorhanden, es besteht keine Gefahr
zum Stromungsabriss. Bei recht anspruchsvol-
len Bedingungen im Lee prisentiert mir der
Colt 2 iiberraschend einen Bilderbuchfrontstall.
Dezentes Erhchen des Kappeninnendrucks mit
anschlieflender Freigabe der Bremsen bei der
Offnung beendete die Storung problemlos. Das
nachfolgende Vorschielen musste nur dezent
abgefangen werden.

Mit dem Colt 2 ist es durchaus maglich
hohe Wingover und asymmetrische Spiralen
zu fliegen. Der Dynamikaufbau muss jedoch
sukzessive und mit entschlossenem Bremsim-
puls und Gewichtsverlagerung erfolgen. Fiir
Freestylemandver mit schnellen Wechseln ist
der C-Schirm nicht gebaut.

ABSTIEGSHILFEN

Ohren anlegen

Die Ohren sind mit dem Colt 2 bei nur gerin-
gem Einleitewiderstand am geteilten A-Gurt
einfach anzulegen. Die Einklapptiefe ist gering,
die Ohren entleeren nur wenig und legen sich
an die benachbarten Leinengruppen an. Mittels
Gewichtsverlagerung ist der C-Schirm effektiv,
exakt und gleichzeitig ruhig und fein gedimpft
steuerbar. Fiir die Ausleitung ist aktives Raus-
Bremsen erforderlich.
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