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Beachte!
Bitte lies dieses Handbuch sorgfaltig vor Deinem ersten Flug!

Sehr wichtig!

Es ist unerlasslich, vor der Benutzung des Gleitschirmes zu prifen, in welcher Konfiguration sich die
Steuerleinen und Rollen befinden (hohe oder tiefe Aufhangepunkte) und diese - falls erforderlich - an
deine Ausriistung anzupassen.

Die Tragegurte haben drei Befestigungspunkte fur die Rollen, einen hohen, einen niedrigen und einen
mittleren, vgl. Seite 11. Auf jeder Steuerleine befinden sich drei Markierungspunkte (ebenfalls hoch,
niedrig und mittelhoch) um die Bremsgriffe entsprechend der Rollenhéhe zu befestigen.

Es muss in allen Konfigurationen des Trimmers und Beschleunigers sichergestellt sein, dass beim
ungebremsten Schirm die Hinterkante nicht heruntergezogen wird. Die Steuerleinen miissen einige
Zentimeter Spiel haben, bevor ihr Zug sich auf den Schirm auswirkt (siehe 3.1). Aus
Sicherheitsgriinden ist es empfehlenswert, die Bremsleinen lieber zu lang als zu kurz einzustellen.
Stelle in jedem Falle sicher, dass beide Bremsleinen gleich lang sind.

Falsch eingestellte Steuerleinen kénnen dazu fihren, das Verhalten des Schirms im Flug falsch
einzuschéatzen. So kénnen z.B. zu kurz eingestellte Steuerleinen im beschleunigten Zustand zu
gefahrlichen Klappern fuhren.

Das Beschleunigersystem dieses Tragegurtes verfugt standardmaRig tber das integrierte Power
Attack System. Bei vielfaltigen Tests hat sich gezeigt, dass es insbesondere bei bestimmten Slalom-
Aufgaben ratsam ist, das Trimmerband nicht vollstédndig zu 6ffnen, so dass die Trimmer bei
Betatigung des Beschleunigers nicht komplett geéffnet werden. So kann die Mdglichkeit, den Schirm
im beschleunigten Flug uber die Bremsgriffe zu steuern, erhalten bleiben, ohne dass es zu Klappern
an den Fligelspitzen kommt.

Die fehlerfreie Funktion des Power Attack erfordert ein vorheriges Offnen der Trimmerb&nder um
mindestens 6 cm und maximal 9 cm.

Die gleichzeitige Benutzung des Beschleunigers in Kombination mit dem Power Attack System fihrt
zu einem hohen Sinken. Dies kann einen unerfahrenen Piloten Uberraschen und zu geféhrlichen
Situationen fiihren, wenn er sich in Bodennahe befindet.

Wenn Du beabsichtigst, die Trimmer unabhangig vom Power Attack System zu benutzen, musst Du
die Haken I6sen, welche das PA und die Trimmer verbinden.

BENUTZE DEN BESCHLEUNIGER NICHT MIT GESCHLOSSENEN TRIMMERN ODER
BLOCKIERTEM POWER ATTACK SYSTEM! DIES KANN ZU GEFAHRLICHEN KLAPPERN
FUHREN. FUR DIE KORREKTE FUNKTIONSFAHIGKEIT BENOTIGT DER BESCHLEUNIGER
MINDESTENS 6 CM GEOFFNETE TRIMMER!

Beim Fliegen mit maximaler Geschwindigkeit (gedffnete Trimmer / gedffnete Trimmer und
vollbeschleunigt), in unruhiger Luft empfehlen wir, den Schirm unbedingt mit Hilfe der alternativen
Steuerungsmaoglichkeiten wie TCL (Tip Control Line) und dem hiermit verbundenen TST Griff zu
steuern. Mit steigender Geschwindigkeit tritt eine Art Umkehreffekt des Profils ein, wenn die
Hinterkante nach unten gezogen wird. Dieser Effekt kann zu dynamischen Klappern fihren,
insbesondere bei maximaler Geschwindigkeit.

Der sicherste Weg fiir Richtungsénderungen bei hohen Geschwindigkeiten ist die Benutzung der TST
und TCL Leinen, oder der jeweils dufleren Leine der 2D Steuerung. Jegliche Steuerimpulse sollten
sanft und leicht erfolgen, ohne schnelle oder tiefe Bewegungen. Diese kénnen zu einer dynamischen
Druckveranderung des Strémungsprofils und somit zu Klappern fiihren.

Diese Warnungen gelten fir jeden Gleitschirm. SnakeXX ist keine Ausnahme!
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RIREIT
1. EINLEITUNG

Herzlichen Gliickwunsch!

Wir freuen uns, Dich unter der stdndig wachsenden Zahl von Dudek
Paragliders Piloten begriiRen zu dirfen. Du bist nun stolzer Besitzer eines
hochmodernen Sport-Motorgleitschirms.

Umfangreiche Entwicklungen, die Anwendung der modernsten
Entwicklungs- und Produktionsmethoden und griindliche Tests haben einen
benutzerfreundlichen Motorgleitschirm entstehen lassen, der dem Piloten
eine Menge Spal} mit grof3er Leistung bietet.

Mit iber 20 Jahren Erfahrung in der Entwicklung von Motorgleitschirmen
kénnen wir voller Uberzeugung sagen, dass der SnakeXX der beste
Gleitschirm seiner Klasse ist.

Wir wiinschen Dir viele angenehme und sichere Flugstunden mit
Deinem neuen SnakeXX!

HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Bitte lies dieses Handbuch sorgféltig unter Beachtung der folgenden
Hinweise:

B Das Handbuch enthélt Hinweise und Regeln fir die Verwendung des
SnakeXX. Es darf nicht als Trainingshandbuch - weder fir diesen,
noch fur einen anderen Gleitschirm - verwendet werden.

B Du darfst einen Gleitschirm nur fliegen, wenn du daflir ausgebildet bist
oder aber dich in einer Flugschule in Ausbildung befindest.

B Piloten sind fur lhre eigene Sicherheit sowie die Lufttiichtigkeit ihres
Gleitschirmes selbst verantwortlich.

B Die Benutzung dieses Gleitschirmes erfolgt ausschlieRlich auf eigenes
Risiko! Sowohl der Hersteller als auch der Handler lehnen jegliche
Haftungsanspriiche ab.

B Dieser Gleitschirm erfillt bei Auslieferung alle Anforderungen der EN-
926/1 und 926/2 bzw. wurde vom Hersteller als lufttlichtig zertifiziert.
Jegliche Modifikationen am Gleitschirm fiihren zum Verlust des
Lufttiichtigkeitszeugnisses.

Beachte:

Dudek Paragliders weist darauf hin, dass es auf Grund der permanenten
Entwicklungsarbeit an den Schirmen mdglich ist, dass Dein neuer SnakeXX
leicht von der hier enthaltenen Beschreibung abweicht. Mdgliche
Abweichungen betreffen NICHT die grundlegenden Dinge wie Technische
Daten, Flug- und Belastungseigenschaften. Bei Fragen kontaktiere uns.
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2. DER SCHIRM
Fiir welche Piloten ist der SnakeXX?

SnakeXX ist ein anspruchsvoller Schirm flir anspruchsvolle Piloten. Er bietet
héchstmdgliche Performance fiir schnelle Slalomkurse mit bestmdglicher Agilitat.
Er ist ein wahrer Siegerschirm.

Trotz héchster Anspriiche an Agilitat und Performance haben wir unser bestes
gegeben, um die legendare Stabilitat, fir die auch unsere anderen Reflexschirmen
bekannt sind, zu erhalten.

2.1 DESIGN

Bei der Entwicklung des SnakeXX legten wir den Fokus auf die Verbesserung
der Kappenperformance. Das Shark-Nose-Profil verbessert den Luftstrom an
der Eintrittskante und sorgt fir einen hdheren Kappeninnendruck bei jedem
Anstellwinkel. Die Eintrittskante ist durch Kunststoffstdbchen versteift
(FlexiEdge Technologie), wodurch sich die Starteigenschaften verbessern.
Gleichzeitig schitzen sie vor Klappern bei hohen Geschwindigkeiten. Darliber
hinaus wurde der vordere Teil der Kappe durch die LE2R (Leading Edge
Double Reinforcements) Technologie nochmals zusatzlich verstarkt. Eine
héhere Streckung, eine etwas hdhere Zellenanzahl und ein modifiziertes Profil
machen den Schirm dkonomischer und agiler.

SnakeXX ist ein vierreihiger Schirm. Dies ermdglicht eine Profilgeometrie, in
der Trimmer, Beschleuniger und Power Attack System erfolgreich miteinander
kombiniert werden kénnen.

Die B-Ebene ist an einer zusétzlichen Rolle am B-Tragegurt befestigt.
Hierdurch wird der Druck, welcher bei Betatigung des Beschleunigers entsteht,
minimiert.

Die Hauptaufhéngeleinen bestehen aus einem Technora Kern, welcher mit

farbigem Polyester ummantelt ist. Die Leinen der oberen Leinenebene sind
nicht ummantelt.

StandardmaRig ist SnakeXX sowohl mit 2D- als auch PA-
Steuersystem ausgestattet (PA steht fur Power Attack oder Paap e
Kolar System).

Die 2D Steuerung besteht aus zwei Hauptsteuerleinen, welche zusammen am
Bremsgriff befestigt sind. Die innere Leine verlauft durch eine Rolle und wirkt
auf die inneren zwei Drittel der Schirmhinterkante. Die duf3ere Leine ist direkt
mit dem duflleren Drittel der Kappe verbunden.

Dies ermdglicht es erfahrenen Piloten die Steuerprogression selbst zu
verandern. Die Piloten, flr die SnakeXX entwickelt wurde, kénnen das
Steuersystem so modifizieren, dass es perfekt zu ihrem eigenen Stil passt.
Alles kann abgestimmt werden auf die Erfahrung und das Wissen des Piloten.
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Eine grundlegende Eigenschaft eines guten Motorschirms sollte dessen
groRe Stabilitat und Klappresistenz sein. Wenn diese Eigenschaften gegeben
sind, muss der Pilot sich nicht den ganzen Flug auf das aktive Fliegen
konzentrieren, so dass er seine Energie fur andere Dinge wie Navigation,
Fotografieren etc. verwenden oder einfach nur den Flug genieen kann. Je
schneller und sicherer dein Gleitschirm ist, desto 6fter kannst Du fliegen.
SnakeXX ist ein Reflexschirm. Das Reflexprofil fihrt dazu, dass die Stabilitat
des Schirmes nicht mehr nur vom Piloten abhéngig ist. Die Kappe ist sehr
nickstabil. Sie bleibt auch beim Steigen und Sinken in Thermik stabil tGber
dem Piloten, ohne dass dieser hierfur sonderlich aktiv fliegen muss.

Wir méchten noch einmal betonen, dass neben den herausragenden
Eigenschaften des Reflexprofils die klassischen Eigenschaften eines
Gleitschirmes beibehalten wurden.

Ein Reflexprrofil ist eine besondere Art des Flligelprofils. Die spezifische
statische Druckverteilung in der Kappe erzeugt eine grundlegend andere
Situation in Bezug auf den Anstellwinkel. Dieser ist deutlich geringer als bei
klassischen Profilen. Der vordere Fligelteil erzeugt mit etwa 60% der
Flugeltiefe den Auftrieb, wéhrend die hinteren 40% der Fligeltiefe einen
Stabilisator bilden. Dieser verhindert weitgehendst ein Vorschiefen der
Kappe bzw. eine extreme Verringerung des Anstellwinkels.

Das Trimmersystem ermdglicht das Anheben des hinteren Teil des Profils,
wodurch die projizierte Flache um ca. 15% verkleinert wird. Hierdurch
erhohen sich die Flachenbelastung und die Geschwindigkeit. Der Druckpunkt
wandert weiter nach vorne, was zu einer erhdhten Nickstabilitat fiihrt. Die
Lastenverschiebung macht den SnakeXX auRergewéhnlich klappresistent
und erhéht die projizierte Streckung, wodurch eine enorme
Leistungsverbesserung, speziell im hohen Geschwindigkeitsbereich, erreicht
wird.

Der reduzierte Reflexanteil des SnakeXX (bei geschlossenen Trimmern) wird
teilweise durch seine kleinere GroRRe bei maximalem Startgewicht
kompensiert (ermdglicht durch den erh6éhten Schirmbelastungsfaktor).

2.2 STRUKTUR

SnakeXX ist mit unserem CSG (Canopy Shape Guard)

ausgestattet. Es verstérkt den Schirm Uber die gesamte

Flugelspannweite, womit laterale Profilbewegungen
praktisch komplett eliminiert werden.

Canopy Shape Guard

Nachfolgend findest Du eine kurze Erkldrung der CSG-Untersysteme:

SnakeXX weist eine elliptische Grundform mit leicht nach hinten gezogenen
Flugelspitzen auf. Der Schirm besteht aus Doppelzellen, welche durch VSS
(V-Shaped Supports) verstarkt werden. Diese Konstruktion garantiert eine
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glatte Schirmoberflache, ein exaktes Profil Gber die komplette Spannweite und
- noch wichtiger - es minimiert die Anzahl der Aufhdngepunkte.

In der Gleitschirmkappe befindet sich das RSS (Reinforcing Strap System) —
dieses stellt ein System zur Verstarkung der Gleitschirmunterseite dar, wodurch
die gesamte Kappe stabilisiert wird.

Das Profil des SnakeXX ist ein weiteres Produkt unserer

DRA (Dudek Reflex Airfoil) Technologie. Es ist entworfen und

berechnet auf der Grundlage unserer langjahrigen Dosiok Reflox Airfoil
Erfahrung. Die Eigenschaften des Reflexprofils wurden

bereits oben beschrieben.

Die Aufhangepunkte sind durch laminiertes Tuch verstarkt, so dass die Krafte
in alle Richtungen gleichmafig verteilt werden: nach oben durch die Zellwéande;
schréag durch das VSS-System sowie zur Seite durch das RSS-System.

Die Druckverteilung in der Kappe wird durch OCD (Optimized Crossports
Design) sichergestellt; einer Anzahl von speziell geformten und sorgféltig
platzierten Offnungen, die fiir eine gute Druckverteilung und ein schnelles
Fullverhalten sorgen. In der Gréf3e an die Zellwénde angepasst wird eine
stérende Beeinflussung des Profils verhindert.

Eine weitere Hauptneuheit des SnakeXX ist die Flexi-

Edge Technologie. Hierbei handelt es sich um flexible @H
Kunststoffstédbchen, welche in die Vorderkante des

Gleitschirms eingearbeitet sind. Sie machen die FleiEdge Technalogy
Vorderkante steifer und glatter. Dadurch entstehen

Verbesserungen in vielen Bereichen. Angefangen vom einfacheren Fillen der

Kappe, Uber eine generelle Versteifung der Kappe im Flug, bis zum Verbessern
des Luftstroms im Inneren.

Die Vorderkante des Gleitschirmes wurde mit der Shark-Nose-
Technologie ausgestattet. Sie zeichnet sich durch eine
spezielle, konkave Form mit zusatzlichen Verstérkungen aus S

(der Name ,Shark-Nose" entstand aufgrund der Form, die
stark an eine Haifischnase erinnert).

Aufgrund dieser Form konnten die Lufteintrittséffnungen kleiner und weiter
hinten angeordnet werden, was dazu fuhrt, dass der Luftstrom an der
Vorderkante der Kappe weitgehend ungestort ist und ein gleichméaRiger
Luftstrom entsteht. Der Innendruck der Kappe bleibt in weiten Teilen des
Geschwindigkeitsbereiches stabil. Hierdurch entsteht eine groRRere Stabilitat
gegeniber Stalls (z.B. beim Thermik fliegen) und Frontklappern bei hohen
Geschwindigkeiten.

An den Flugelspitzen befinden sich Auto Cleaning Slots
(ACS). Wie der Name schon sagt, sind dies spezielle @s
Offnungen zur automatischen Entfernung von Schmutz/Sand Auto Cleaning Slats
aus dem Inneren der Kappe.
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Der SnakeXX wird unter Einsatz neuester Technologien,

z.B. eines Prazisionslasercutters, hergestellt. Durch eine Technology
sorgféltige Auswahl modernster Stoffe und

Designlésungen erreicht der SnakeXX eine hohe Festigkeit und
Langlebigkeit. Bei allen Materialien verwenden wir ausschlief3lich

Markenprodukte.

Die gesamte Produktion erfolgt in Polen unter strengster Aufsicht des
Entwicklers selbst. Zudem wird jeder einzelne Produktionsschritt tiberpruft
und kann auf den jeweiligen Mitarbeiter und/oder Kontrolleur zurlickgefihrt
werden. So sorgen wir fUr hdchste europédische Qualitat

Das Tuch

Jedes Material hat seine besonderen Eigenschaften. Wir haben die
Materialien so zusammengestellt, dass sie eine perfekte Komposition
ergeben.

Die Oberseite besteht aus 38-gramm Porcher. A—
Hauptsachlich ist dies ein Nylonmaterial, welches porcher Sy
mit einer PU-Impréagnierung versehen ist. Diese

Gewebe sind nicht sehr steif und - was besonders ~y
wichtig ist - haben eine erhdhte Reil¥festigkeit sowie TIOMINICO
UV-Bestandigkeit und sind nicht elastisch. Da die

Stoffe nicht mit Silikon behandelt sind, kdnnen kleinere Reparaturen mit
selbst-klebenden Reparaturstreifen leicht selbst vorgenommen werden.

Die Unterseite beseht aus 34-gramm Dominico Tex. Dies trégt zu einem
geringeren Gewicht des Schirmes bei.

Die Rippen missen so starr und dehnungsarm wie mdglich sein. Wir haben
diese Eigenschaften im Porcher Sport 40 g/m2 (Hard Finish) gefunden. Alle
Aufhangepunkte und die Eintrittskante fertigen wir aus SR-Scrim.

Die Leinen

Nahezu alle Leinen des SnakeXX verfuigen Uber einen TEChnora ®
farbigen Polyestermantel, der den Leinenkern

umschlieRt. Wir verwenden braunes TECHNORA als Kernmaterial, um trotz
reduzierter Leinenanzahl, die notwendige Starke zu erreichen und das bei
hoher Dehnfestigkeit.

Alle Leinen weisen einzeln verndhte Schlaufen an beiden Enden auf.

Die obere Leinenebene (Galerie) beginnt an den Aufhdngepunkten der
Kappe. Die Galerieleinen sind mit der mittleren Leinenebene verbunden.
Diese wiederum fiihren abwechselnd in Zweier- und Dreiergruppen auf die
Stammleinen. Alle Stammleinen sind Gber Marillon-Schakel mit den
Tragegurten verbunden und mit zuséatzlichen O-Ring-Gummis gesichert.
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Gleiches gilt fur die Steuer- und Bremsleinen. In einzelnen Ebenen fiihren
diese von der Schirmhinterkante zu den beiden Hauptbremsleinen. Diese
laufen durch an der hinteren Ebene befestigte Rollen bis zu den Bremsgriffen.

Die Schékel (Maillon) aus poliertem Edelstahl weisen

héchste Festigkeit, Stabilitat und Widerstandsfahigkeit -
gegen Korrosion auf. PEGUET

Der Tragegurt

SnakeXX ist mit einem 4-Ebenen-Tragegurt ausgestattet, wobei die
Tragegurte fir eine leichte Erkennbarkeit im Notfall farblich voneinander
abgesetzt sind:

A -rot ELR; Verwendung beim Start

A' - schwarzes Neopren Verwendung beim Ohren anlegen

B - gelb Verwendung beim B-Stall

C - schwarz

D - blau Stallen bei Starkwind (Startabbruch)

Weiterhin verflgt der Tragegurt tiber folgende Technologien:

ELR (Easy Launch Riser) System: ein speziell @
markierter A-Gurt (rot), mm%

Der mit kugelgelagerten Rollen ausgestattete Beschleuniger wirkt sich
im betatigten Zustand auf A-, B- und C-Ebene aus,

Eine zusatzliche Rolle am B-Tragegurt, welche den Druck bei
Betéatigung des Beschleunigers reduziert.

Haupttrimmer mit rotem Trimmerband mit sichtbarer Skala; @;HM
bei Bedarf schnell und einfach austauschbar

PA (Power Attack) system — kombiniert die Trimmer und

den Beschleuniger, so dass bei Betétigen des @
Beschleunigers gleichzeitig auch die Trimmer gedffnet Power Atock
werden.

verschieden hohe Rollen, die abh&ngig von der jeweiligen
Aufhangehohe gewahlt werden kénnen

TCL - (Tip Control Line) erlaubt Richtungskorrekturen und

Kurven bei Hochstgeschwindigkeit, ohne das Reflexprofil @)‘L
zu stark zu beeinflussen. Die Steuerung erfolgt Uber eine Tip Control Line
zusétzliche rote Leine, welche mit der Stabilo-Steuerung

verbunden ist.
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m  TST - (Tip Steering Toggle) zuséatzliche kleine @sr
Steuerschlaufen, deren Leinen mit den TCL-Leinen Tip Stoering Toggles

verbunden sind.

m  TEA-Torque Effect Adjuster — erlaubt den Ausgleich @E‘
des Motordrehmomentes, welches den Schirm Torqus Effec Adiuser
entgegen der Drehrichtung des Propellers wegdreht.

Das System kann so eingestellt werden, dass es genau zu Deiner

Motor-/Propeller-Kombination passt.

Die Hauptleinen der A-Ebene sind mit dem roten A- und dem schwarzen A'-
Gurt verbunden. Die Leinen der B-Ebene sowie die Stabiloleinen fiihren zum
gelben B-Gurt; die C-Leinen zum schwarz neopren ummantelten C-Gurt und
die D-Leinen schlief3lich zum blauen D-Gurt, an dem sich auch die durch
Rollen gefiihrten Steuerleinen befinden.

Die Bremsgriffe sind in optimaler Héhe mit den Steuerleinen verbunden, um
Sicherheit und bestmdégliche Steuerbarkeit zu garantieren. Zur Einstellung der
Steuerleinen lies bitte Kapitel 3.

Der NucleonXX wird mit unseren Sport Steering Handles ausgeliefert. Diese
verfigen neben Attraktivitat und leichtem Design Uber folgende Technologien:

m  Wirbel (verhindern ein Verheddern der Steuerleinen)
m  TCT (Triple Comfort Toggle) System mit sanftem m
Neopren-Uberzug ol Confet ol
m  EK (Easy Keeper) System — siehe nachfolgende Seiten @E'E!‘
5y per

3. FLIGHT OPERATION

3.1 Steuermoglichkeiten

Das Steuerungssystem besteht aus folgenden Teilen:

1. 2D - multifunktionales Bremssystem (Regulére Bremsgriffe) - Details auf

Seite 22.

2. TCL (Tip Control Line);

3. TST (Tip Steering Toggle) - zusétzliche kleine Steuerschlaufen, deren

Leinen mit den TCL-Leinen verbunden sind.

4. TEA (Torque Effect Adjuster) - In diesem Fall die TCL-Leine, die durch ein
Kunststoffréhrchen lauft, und mit einem Knoten nahe des TST-Griffs
versehen werden kann. Fir die richtige Wirkung des TEA muss die Position
des Knotens exakt eingestellt werden, entsprechend dem Drehmoment.

5. Herkdmmliche Trimmer

6. Herkbmmliches Beschleunigersystem

7. PA - Power Attack System.
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Tragegurt in niedriger Aufhdngeposition (Kugel in der Mitte)

D C|B A /A

Innere 2D Leine

AulRere 2D Leine— | |\ r"

Kugeposition (1)

Wirbel — 4

Kugelposition (2)
Easy Keeper

Magnet /

Steuergriff

Kugelposition (3)

Trimmerschnalle
Trimmerband

Trimmergriff

Brummelhaken
des PA System

p
Das PA System kombiniert das
Beschleunigersystem mit dem Trimmer:
Bei Betatigung des Beschleunigers werden
automatisch die Trimmer mit gedffnet.

Um das PA System zu aktivieren miissen
die Brummelhaken des PA mit den
Brummelhaken an der Trimmerschnalle
verbunden werden und anschlieBend das

\Trimmerband teilweise geoffnet werden.

TCL Leine

TEA Verschluss

Rollen des
Beschleunigers

Brummelhaken
des Beschleunigers

Beschleuniger
Stop

TST Griff

Tiefer Aufhangepunkt
fur Karabiner

Hoher Aufhédngepunkt
fur Karabiner

Karabiner



ST aKeNX
Easy Keeper @EE,K,p(

Die Bremsschlafen sind mit dem ,,Easy Keeper“ genannten Haltesystem mit
starken Neodym-Magneten versehen. Es hélt die Griffe fest an den Tragegurten,
wobei sie sich problemlos und einfach I6sen bzw. befestigen lassen. Dieses
System ermaglicht die einfache Platzierung der Bremsgriffe wahrend des Fluges,
wenn sie nicht gebraucht werden. Dies minimiert die Gefahr, dass die
Bremsgriffe in den Motor/Propeller geraten.

Triple Comfort Toggle @@a

Neodymmagnet des Easy Drehgelenk zum N

Keepers \Slch(;“zh"o’ L halbsteifer PVC L steifer
erdrehen Schlauch Kunststoffstab

Versteifung

Ohne Versteifung bleiben weiche Griffe erhalten

auswechselbare Versteifung

Fiir die unterschiedlichen Bediirfnisse haben wir das TCT system - Triple
geschaffen. Es bietet die Méglichkeit, die Bremsgriffe nach eigenen Wiinschen
einzustellen, ohne komplett neue Bremsgriffe kaufen zu miissen.
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Einige dieser Systeme arbeiten ahnlich wie die Dir vielleicht von anderen
Modellen bekannten ALC- und TST-Systeme:

ALC - eine dulRere 2D-Leine, welche am Steuergriff befestigt war - sie konnte
alleine genutzt werden, indem nur diese Leine tber dem Griff gegriffen
wurde (der Griff selbst konnte in der Hand bleiben, mit Hilfe der Magnete
befestigt werden oder frei hdngen gelassen werden.)

TST - eine TCL-Leine, ausgestattet mit einem TST (Tip steering toggle),
welche vom Tragegurt in Richtung Flugelspitze entlang der Steuerleine
verlief. Du konntest zum Steuern in die Leine greifen und diese nach aufden
driicken oder den TST-Griff benutzen.

Einstellung der Steuerleinen, Rollen und des Beschleunigers

Es gibt drei Positionen fiir die Rollen, siehe Foto auf der n&chsten Seite.
Im Auslieferungszustand befinden sich die Tragegurte in der mittleren
Position.

Kugel in erster (hdchster) Kugel in mittlerer Position Kugel in dritter (niedrigster)
Position; (zweiter); Position;
EK Magnet dartiber in mittlerer EK Magnet Gber der EK Magnet tUber der

Position Trimmerschnalle Trimmerschnalle
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Auf der Hauptsteuerleine befinden sich Markierungen fiur die Befestigung der
Steuergriffe entsprechend der gewahlten Hohe. Die Position der Steuergriffe
sollte entsprechend der Rollenhéhe gewahlt werden.

Das Verschieben der Rolle von der mittleren (2) Position in die hohe Position
(1) erfordert keine Anpassung der Steuerleinen. Das Verschieben auf die
unterste (3) Position hingegen erfordert in jedem Falle eine Verlangerung der
Steuerleinen um die Distanz/Lénge zwischen den Positionen (2) und (3).

Neben all diesen Einstellméglichkeiten ist es zuséatzlich méglich, die Héhe
der Easy Keeper zu verstellen. Bei der hohen Position der Rollen ist der
Magnet ebenfalls an der héchsten Position. Bei niedrigerer Rollenhéhe wird
der Magnet ebenfalls tiefer angebracht, wie auf dem Bild auf Seite x zu
sehen ist.

Die Laénge der Steuerleinen muss so eingestellt sein, dass bei maximaler
Geschwindigkeit (offene Trimmer und voll beschleunigt) die Kappe
ungebremst ist und die Hinterkante des Schirms nicht hinuntergezogen wird,

Die Progression der Steuerleinen d.h. die Lédngendifferenz zwischen der
Hauptsteuerleine (die durch die Kugel l&uft) und dueren (grun) ist
standardmafRig eingestellt, so dass sie einigen Piloten nicht aggressiv genug
erscheint. Du kannst sie deinen eigenen Vorlieben entsprechend einstellen.
Beriicksichtige hierbei bitte die oben genannten Sicherheitsregeln. Als max.
Veranderung sollten +/- 5 cm nicht Gberschritten werden.

Vor dem ersten Flug ist es ratsam, die Einstellungen zu testen. Hierfiir
solltest Du den gesamten Antrieb mit Hilfe von Seilen aufthdngen, Dich in das
Gurtzeug setzen und Jemanden bitten, die Leinen straff zu ziehen. Du
solltest sicherstellen, dass du wahrend des Flugs jederzeit die Steuergriffe
erreichen kannst, auch wenn ein WindstoR diese wegblast. Du solltest die
Gelegenheit nutzen, auch den Beschleuniger einzustellen. Der
Beschleuniger sollte im nicht getretenen Zustand weder Einfluss auf seine
eigenen Leinen noch auf die Tragegurte haben. Er sollte gleichzeitig nicht zu
locker eingestellt sein, da ansonsten die Gefahr besteht, dass er in den
Propeller geréat.

Eine weitere Méglichkeit der Uberpriifung Deiner Einstellungen ist es, bei
einem Wind von 3-4 m/s mit ausgeschaltetem Motor den Schirm
aufzuziehen und Uber Dir zu halten. Wenn er sich stabilisiert hat, Gberprife
ob die Bremsen komplett gelést sind und die Hinterkante nicht
heruntergezogen wird. Es sollten 2-3 cm ,Luft sein, bevor die Bremsen
einen Einfluss auf die Hinterkante des Schirms haben.

Bedenke: es ist immer sicherer zu viel als zu wenig Spiel zu haben. Am
wichtigsten ist es jedoch, dass die Einstellungen immer symmetrisch sind!
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3.2 VOR DEM FLUG

Motorschirmflug
Beachte: Vor jedem Start ist ein griindlicher Check des Gleitschirms, des
Gurtzeuges und des Paramotors erforderlich.

Die Kompatibilitat von Gleitschirm und Paramotor obliegt dem Piloten. Dudek
Paragliders kann keine Verantwortung fur alle denkbaren Kombinationen
Ubernehmen, wird dich aber bei Fragen gerne unterstiitzen.

Erste Fliige

Um mit deinem Schirm vertraut zu werden empfehlen wir anfangs Flige mit
geschlossenen Trimmern (oder mit leicht gedffneten Trimmern, bis maximal 3
cm) da sich SnakeXX in dieser Konfiguration nahezu wie ein normaler
Gleitschirm verhalt. Fur Beginner raten wir dringendst davon ab, das Power
Attack System zu installieren. Sollte es bereits installiert sein, entferne es
indem du das PA vom Tragegurt trennst.

Wenn Du Dich wohl flihlst mit deinem Schirm kannst Du beginnen mit den
Trimmern und dem Beschleuniger zu experimentieren. Lerne, den gesamten
Geschwindigkeitsbereich und die Dynamik des SnakeXX zu nutzen.

3.3 START
Vorwartsstart - ohne Wind

Auch wenn es windstill zu sein scheint, es ist nur selten so. Sei daher
besonders vorsichtig/sorgfaltig beim Einschatzen der Wetter-
/Windverhaltnisse, da es beim Motorschirmfliegen duf3erst wichtig ist, gegen
den Wind zu starten und zu steigen. Besondere Aufmerksamkeit sollte auch
Stromleitungen, Bdumen und anderen Hindernissen gelten, da diese u.a.
Leerotoren verursachen kénnen.

Vorbereitung des Gleitschirms

Lege den Gleitschirm hinter dem Paramotor bogenférmig gegen den Wind
aus, wobei die Leinen unter leichtem Zug sind und der Motor mittig
positioniert ist. Die Tragegurte werden auf den Boden gelegt. Die Trimmer
sind auf Position ,0“ zu stellen. Je nach Windbedingen kann auch ein
leicht gedffneter Trimmer (bis zu 3 cm), abh&ngig von deinen Vorliegen
und deinem Gewicht, ratsam sein. Das Trimmerband besitzt alle 3cm eine
Markierung. Bei starkem Wind kénnen weiter gedffnete Trimmer
empfehlenswert sein. Lasse den Motor mit dem Propeller in Windrichtung
warm laufen und schalte ihn ab bevor du die Tragegurte einhangst

Nach dem Einhdngen des Schirmes kontrolliere, ob:
m  der Helm aufgesetzt und geschlossen ist,
m  die Tragegurte nicht verdreht in den Karabinern eingehangt sind,
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die Trimmer geschlossen sind

nichts in den Propeller kommen kann,

der Beschleuniger richtig eingehangt ist,

die Steuerleinen und Griffe frei und nicht verdreht sind,
der Motor die volle Leistung liefert,

der Luftraum hinter dir frei ist sowie

der Startbereich frei ist.

Ab jetzt solltest du den Gleitschirm aufziehen, ohne dich umzudrehen oder
Uiber die Schulter nach hinten zu blicken. Selbst wenn der Schirm noch flach
hinter dir ist, kbnnen ansonsten die Leinen in den Propeller geraten. Auf
jeden Fall musst du vermeiden, auf den Riicken zu fallen — dies ist gefahrlich
(und teuer!).

Am besten ist es den Schirm so auszulegen, dass du ihn aufziehen kannst,
ohne die Bremsen benutzen zu missen. Falls er seitlich auszubrechen
beginnt, kann dem auch durch Driicken des Tragegurtes entgegengewirkt
werden. Bleibe immer unter dem Schirm wahrend du die Startrichtung
beibehaltst. Wenn du gleichen Zug auf beiden Tragegurten spirst und die
Kappe Uber dir ist, kannst du Vollgas geben und dich etwas riickwarts
lehnen, um die Motorkraft auszunutzen. Wenn der Wind plétzlich abnimmt,
ziehe stérker an den Tragegurten.

Falls der Schirm zu weit seitlich oder hinter dir herunterfallt, stoppe den
Motor, breche den Start ab und kontrolliere die Bedingungen erneut.

Wenn der Schirm Uber dir ist, wird der Widerstand auf den Tragegurten
geringer und die Kappe sollte sich stabilisieren ohne zu iberschielen. Das
ist der optimale Zeitpunkt fur den Kontrollblick: Kappe gut geflllt, keine
Leinen verdreht oder verhangt. Bleibe dabei nicht stehen und drehe dich
auch nicht. Gib die Tragegurte frei, beschleunige und lass den Gleitschirm
abheben. Kontrolliere, ob bereits Druck auf den Bremsen ist. Wenn
notwendig verwende sie um die Richtung zu korrigieren oder um das
Abheben beim Starten zu beschleunigen.

Beachte:

m  Wenn der Kafig deines Rucksackmotors nicht stabil genug ist, kbnnen
die Tragegurte wahrend des Aufziehens bewirken, dass sich Kafig und
Propeller beriihren. Achte darauf, bevor du Vollgas gibst.

m  Jedes Bremsen und Steuern sollte gleichmafig und moderat erfolgen.

m  Versuche nicht zu starten bevor dein Schirm Gber dir ist. Zu friihes Gas
geben kann geféhrliche Pendelbewegungen auslésen.

m  Setzte dich nicht ins Gurtzeug bevor du wirklich abgehoben bist!

m  Je hoher die Trimmgeschwindigkeit ist, desto mehr Bremseinsatz ist
erforderlich um abzuheben
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m  Je niedriger die Aufhdngung bei deinem Rucksackmotor ist, desto
infacher wird der Start.

Riickwartsstart bei starkem Wind

Bei starkerem Wind ist diese Startart am besten geeignet. Nur bei
schwachem Wind ist es besser, klassisch vorwérts zu starten. Mit dem
Motor auf dem Riicken ist es nicht einfach, rickwarts zu laufen.

Der Gleitschirm sollte erst aufgezogen werden, wenn du eingehangt und
bereit fir den Start bist.

Lege den eingerollten Schirm mit der Hinterkante gegen den Wind aus.
Offne den Schirm soweit, dass du die Tragegurte greifen und auf
Leinenuberwirfe kontrollieren kannst. Ziehe die Tragegurte in Windrichtung
aus und trenne den rechten vom linken.

Nachdem der Motor warm gelaufen ist, hdnge die Traggurte mit dem
Gesicht zum Schirm ein. Durch den Ké&fig ist es praktisch unmdglich, dich
mit vorwarts eingehdngtem Schirm noch zum Schirm hin zu drehen.
Beachte dabei die Richtung, in die du dich ausdrehen wirst: Angenommen,
du drehst dich im Uhrzeigersinn aus, nimmst du beide Tragegurte in eine
Hand, verdrehst sie gemeinsam im Uhrzeigersinn und hangst sie in die
jeweiligen Karabiner ein. Ziehe den Schirm kurz auf, so dass sich die Zellen
fullen und kontrolliere dabei auch die Leinen.

Nun beginne mit dem Vorflug-Check.

Danach ziehst Du mit den A-Gurten den Schirm bis Uber deinen Kopf auf.
Du brauchst den Schirm in der Regel nicht anbremsen. Steht der Schirm
stabil Uber deinem Kopf, drehe dich aus, gib Gas und hebe ab.

Wie auch beim Vorwartsstart ist die richtige Kombination von Brems- und
Gas-stellung wichtig, um die beste Geschwindigkeit und das beste Steigen
zu erzielen.

Bedenke:

m  Du musst die Technik des Einhdngens, Aufziehens und Ausdrehens
wirklich beherrschen bevor du den Ruckwartsstart mit laufendem
Motor auf dem Ricken probierst.

m Jeder Bremseinsatz (oder generell jeder Steuerimpuls) sollte
gleichmaRig und angemessen erfolgen.

m  Versuche nicht zu starten bevor dein Schirm Gber dir ist. Zu frihes
Gas geben kann gefahrliche Pendelbewegungen auslésen.

Setzte dich nicht ins Gurtzeug bevor du wirklich abgehoben bist!

m  Je héher die Trimmgeschwindigkeit ist, desto mehr Bremseinsatz ist
zum Abheben erforderlich.

m  Wenn du die Tragegurten gekreuzt einhdngst, sei dabei vorsichtig,
dass du den Beschleuniger korrekt einhangst.
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Steigen

Wenn du sicher abgehoben bist, fliege zundchst weiterhin gegen den Wind

und nutze die Bremsen zum Ausgleich des Steigens. Versuche, das Steigen
durch Bremsimpulse zu erhéhen, wirken sich dabei negativ aus — durch den
zusatzlichen Widerstand des Schirmes verschlechtert sich das Steigen und

bei Vollgas kann es sogar zu einem Stall fiihren.

Beim motorisierten Fliegen verhélt sich der SnakeXX mehr wie ein Flugzeug
als ein Gleitschirm. Es ist sinnvoll dies zu beachten. Wenn es keine
Hindernisse gibt, ist es weitaus sicherer (und fur die Zuschauer
beeindruckender) nach dem Start eine Zeit lang flach dahin zu fliegen und erst
dann die aufgebaute Geschwindigkeit durch einen kurzen Bremsimpuls in
Hohe umzusetzen. Auch wenn die Kappe des SnakeXX nicht so weit hinten
bleibt wie herkdmmliche Thermikschirme, ist bei niedriger Geschwindigkeit ein
Stall wahrscheinlicher. Ein weiterer Grund nicht zu steil zu steigen ist das
Risiko eines Motorausfalls in geringer Hohe. Du solltest immer in der Lage
sein, sicher zu landen; vermeide daher besser ein unnétiges Risiko und fliege
immer mit etwas Geschwindigkeitsreserve.

Es ist mdglich, dass du, abhangig von der Starke deines Rucksackmotors,
nach dem Start dessen Drehmoment spirst. Falls dein Gurtzeug keine
Kreuzverspannung zum Momentenausgleich hat, kannst du den ungewollten
Kurvenflug des Schirmes durch Gegensteuern korrigieren. Die Tragegurte des
SnakeXX sind mit zwei unterschiedlichen Einhangeschlaufen fiir die Karabiner
ausgestattet, einer héheren und einer niedrigeren. Falls Dein Gurtzeug keine
Kreuzverspannung besitzt, hilft dir asymmetrisches Einhangen der
Einhdngeschlaufen beim Ausgleich des Drehmomentes.

Bei steilem Steigen mit Vollgas und geschlossenen Trimmern achte auf die
Méglichkeit eines Stalls.

Eine Besonderheit von Motorschirmen ist der groRe vertikale Abstand
zwischen der Achse des Motorschubs und dem Druckpunkt des Schirmes. Der
Bereich des sicheren Fliegens hangt neben deinen Fahigkeiten auch vom
Zusammenspiel des Materials ab.

So kann durch bestimmte Kombinationen aus Motorgewicht, -leistung und
Propellerdurchmesser ein Pendeln angeregt werden, wodurch der Pilot durch
das Motordrehmoment auf eine Seite gedrickt wird, dann durch sein Gewicht
zurlickschwingt, wieder hochgedrickt wird, usw.

Um das zu vermeiden, kannst du:
m die Gasstellung verdndern und/oder,

m  wenn vorhanden die Kreuzverspannung anpassen, um einem
eventuellen Drehmoment entgegen zu steuern und/oder,

m das TEA-System verwenden indem du die Leine durch den
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Silikonschlauch ziehst und mittels des Knotens im Schlitz fixierst
und/oder,

m  dein Gewicht auf die andere Seite des Gurtzeuges verlagern.
m  die Trimmerstellung verandern,

m  wenn du am Boden bist die Tragegurte mit Hilfe der
Karabinerschlaufen asymmetrisch einhdngen.

Die effektivste Methode ist die Kreuzverspannung zu erhéhen bzw. das
Gewicht auf die Gegenseite zu verlagern. Motor-induziertes Pendeln tritt
meist bei Vollgas auf; je starker der Motor und je groéf3er der
Propellerdurchmesser, desto starker das Pendeln.

Zusatzlich verstarken zu spéte oder falsche Reaktionen des Piloten noch
diesen Effekt. Gerade unerfahrene Piloten neigen zu Uberreaktionen. In
diesem Fall sollte die Motorleistung reduziert und die Bremsen freigegeben
werden.

3.4 GERADEAUSFLUG

Nach dem Erreichen der Sicherheitshéhe kannst Du in die gewlinschte
Richtung fliegen, die Trimmer 6ffnen und die Bremsschlaufen los lassen. In
turbulenten Bedingungen mag dies ungewohnt sein, aber dies ist eine
Besonderheit des Reflexprofils - je schneller Du fliegst, desto sicherer ist dein
SnakeXX. Das ist der Grund, warum es wirklich mdglich ist, die Bremsen
loszulassen und den Flug zu geniel3en.

Achtung: Piloten mit viel Bergflugerfahrung neigen dazu, immer aktiv
fliegen und entsprechend die Bremsen nicht freigeben zu wollen. Diese
Technik, die bei Bergschirmen angewandt wird, da dort schnelle
Pilotenreaktionen erforderlich sind, ist bei Reflexschirmen nicht nétig.
Im Gegenteil: Wenn Du an den Steuerleinen ziehst verliert der SnakeXX
seine Reflexeigenschaften.

Wenn du ein Variometer oder einen H6henmesser bei dir hast, kannst du
unbeabsichtigtes Steigen mit Hilfe deiner Instrumente verhindern sowie die
Geschwindigkeit und den Verbrauch optimieren.

! \ unterschiedliche H6henwinde) sowie das
Ausnutzen von Thermik kénnen den
Benzinverbrauch erheblich reduzieren und so
die Reichweite erhéhen.

Gute Kenntnisse uber Wetter (z.B. Uber 1 \
P

Trimmer und Beschleunigersystem

Das Reflexprofil des SnakeXX ermdglicht dem
Piloten mit Hilfe der Trimmer und dem
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Beschleuniger einen groRen Geschwindigkeitsbereich zu erfliegen. Du kannst
mit allen Konfigurationen/Stellungen herum probieren, solange Du Dich in
ausreichender Héhe befindest.

Die Tragegurte sind fir das Power Atack System vorbereitet. Wenn
Beschleuniger und Trimmer unabhangig von einander benutzt werden sollen,
darf das Power Atack System nicht aktiviert - eingehangt - sein.

BENUTZE DEN BESCHLEUNIGER NIEMALS BEI GESCHLOSSENEN
TRIMMERN ODER BLOCKIERTEM POWER ATTACK SYSTEM! DIES KANN
ZU GEFAHRLICHEN KLAPPERN FUHREN!!!

FUR EINE KORREKTE FUNKTION DES BESCHLEUNIGERS MUSSEN DIE
TRIMMER MINDESTENS 6 CM GEOFFNET SEIN (vor Allem im unteren
Gewichtsbereich)

Trimmer und Reflexprofil

Beim SnakeXX hat die Benutzung der Trimmer Einfluss auf das Profil. Bei
geschlossenen Trimmern verfiigt das Profil Gber erhéhten Auftrieb und einen
reduzierten Reflexanteil (wie auch beim Nucleon). Das Offnen der Trimmer
fuhrt zu einer proportionalen Erhéhung des Reflexanteils.

Durch die Benutzung des Beschleunigers &ndert sich der Anstellwinkel. Im
Gegensatz zu den Trimmern wirkt dieser sich nicht auf die Kappengeometrie
aus. Wenn die Trimmer geschlossen bleiben, wirkt der Beschleuniger ahnlich
wie bei einem Bergschirm und neigt das gesamte Profil.

Geschwindigkeitseinstellungen

Im Wesentlichen gibt es drei Geschwindigkeitseinstellungen, je nach
Einstellung der Trimmer und des Beschleunigers:

a) langsam (geschlossene Trimmer): Steuerung mit den Bremsen

b) beschleunigt (gedffnete Trimmer):

- Steuerung mit den Bremsen (wenngleich dies etwas Kraft erfordert)

- es ist effektiver, nur die duf3ere (griine) 2D Steuerleine zu benutzen, welche
mit dem Steuergriff verbunden ist, indem man tUber dem Giriff in die Leine
greift, ohne hierbei den Griff loszulassen - hierdurch erhéht sich die
Progression

- wenn das TST/TCL System installiert ist kannst du die Bremsgriffe am Easy
Keeper Magneten lassen und den Schirm Uber die TST-Steuerung steuern

c) Héchstgeschwindigkeit (Trimmer gedffnet und Beschleuniger betatigt)

- es sollten auf keinen Fall die Bremsen oder die dul3ere (griine) 2D Leine-
Steuerleine benutzt werden

- die Steuerung darf nur tGiber den TST-Griff oder TCL erfolgen!



Verschiedene Steuermdéglichkeiten mit PA aktiviert und deaktiviert

Steuern nur mit den
Hauptbremsgriffen (langsamer oder
beschleunigter Flug)

Die Bremsgriffe haben
unterschiedliche Auswirkungen, je
nachdem ob sie nach unten oder zur
Seite gezogen werden (Details auf der
nachsten Seite).

Hauptbremsgriff und duBere Leine (beschleunigter Flug)
Variable Steuerdriicke, je nach Art der Benutzung

Steuern nur mit auBerer Leine (beschleunigter Flug)
Die Hauptsteuergriffe kbnnen an den Magneten befestigt oder einfach gehen gelassen
werden.

Steuern mit TST (empfohlen beim
beschleunigten Fliegen, definitiv
erforderlich beim Fliegen mit
maximaler Geschwindigkeit):

Beim voll beschleunigten Flug sollte
nur mit Hilfer der TST - Griffe oder
TCL - Leine gesteuert werden. Diese
Steuermethode hat keinen stérenden
Einfluss auf das Reflexprofil,
wodurch Sicherheit und Effektivitat
weitgehendst gewéhrleistet werden,




2D System — Moglichkeiten der Steuerung
)/ Steering System

Nachfolgend findest Du die Hauptsteuerméglichkeiten mit dem 2D System. Die
aufgefuihrten Beispiele sind bei weitem kein abschlieRender Katalog - es gibt viele
Kombinationsmdglichketen/interim configurations und es obliegt dem Piloten die fur die
jeweilige Situation beste Steuermdglichkeit zu wahlen.

Das 2D Steuerssystem ist grundlegend anders als das klassische Steuersystem. Die
Méglichkeiten, welche es bietet, sind vor Allem fur Wettkampfpiloten von groRer
Bedeutung. Auf der einen Seite ermdglicht es eine sehr viel prazisere Steuerung des
Schirms, aber auf der anderen Seite erfordert es das Erlernen neuer (verschiedener)
neuer Handhabungen und Reaktionen. Der Pilot muss sich einige Zeit nehmen, um
das 2D-System kennen zu lernen und seine eigene Technik verbessern bevor er es in
dem anspruchsvollen Umfeld von Wettbewerben benutzt.

ALC Leine
Kugel

Herkémmliche Kurve - Senkrechtes Herunterziehen des jeweiligen Abbremsen zur Landung - durch senkrechtes Herunterziehen
Steuergriffes und leichtes nach auBen Driicken beider Bremsen
Starkes Abbremsen mit der Schirmmitte - durch Extremes Abbremsen mit der Schirmmitte - durch Ziehen
seitliches Auseinanderdriicken der Bremsgriffe der Bremsleinen oberhalb der Bremsgriffe

Tiefe Kurve - Herunterziehen des inneren Bremsgriffe§

Enge Kurve - Herunterziehen der &ueren ALC Leine : J
und stiitzen des Schirmes (ber die AuBenbremse
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Dies sind nur die Grundregeln. Die Kombination aus 2D/TST/TCL ist sehr
vielseitig und jeder Pilot muss seinen eigenen Weg finden, diese zu benutzen.
In jedem Fall empfehlen wir dringend mehrere Stunden zu fliegen, um sich
vollstédndig mit dem SnakeXX vertraut zu machen.

Fliegen mit geschlossenen Trimmern (Start/Landung und langsamer

Flug): Steuern Uber die Bremsen, Du kannst sie gerade nach unten entlang

der Tragegurte ziehen oder seitlich von deinem Oberkdérper weg. Hierdurch

entstehen unterschiedliche Progressionen und Kurvenlagen.

1. Gerade nach unten entlang der Tragegurte - gréf3ere Progression, Kurven
mit grof3er Schraglage

2. Von Deinem Kdérper weg - weniger Progression, Kurven mit weniger

Schraglage

3. Kombinierte Technik aus 1 und 2 - die kurveninnere Hand entlang des

Tragegurts, die dufdere Hand vom Kérper weg um den mittleren Teil des

Schirms stabil zu halten und bereit zu sein fur erforderliche Korrekturen.

Flug mit geschlossenen Trimmern oder getretenem Beschleuniger
(beschleunigt):

Grundsatzlich erfolgt die Steuerung wie gerade beschrieben. Es ist jedoch
deutlich mehr Kraft erforderlich, so dass Du in Betracht ziehen solltest in die
aulere Steuerleine Uber dem Griff zu greifen. Hierdurch steuerst Du im
wesentlichen Uber die den duReren Teil des Steuersystems (&hnlich wie ALC).
Auf langeren Fligen ist es definitiv empfehlenswert nur Gber den TST-Giriff
oder TCL (Tip Control Line) zu steuern.

Flug mit gedffneten Trimmern und Beschleuniger (maximale
Geschwindigkeit):

Auf Grund der relativ hohen Streckung des SnakeXX und der hieraus
folgenden kurzen Flugeltiefe der Fligelspitzen ist das Steuern mit den
Hauptsteuerleinen beim Fliegen mit maximaler Geschwindigkeit unmdglich -
alle Versuche die Hauptsteuerleinen zu benutzen hatten nur einen Effekt: das
Hervorrufen von Klappern. Dennoch ist es nicht gefahrlich, aber es hat kaum
eine Auswirkung auf die Flugbahn (vorausgesetzt, der Pilot zieht die Bremsen
nicht fur 1angere Zeit nach unten). Dieses Ph&nomen ist jedoch unerwiinscht,
unangenehm und - vor Allem- nicht effektiv fir Richtungskorrekturen.

Daraus folgt, dass das Steuern beim Fliegen mit maximaler Geschwindigkeit
nur mit dem TST-Griff oder iiber die TCL-Leine erfolgen darf. Diese
Systeme beeintrachtigen das Reflexprofil nicht und garantieren dadurch eine
sichere und effiziente Handhabung.

Jeder Pilot sollte fir sich selbst herausfinden, wie weit die Haupttrimmer
geoffnet sein kénnen, bevor das Steuern mit den Bremsgriffen bei voll
getretenem Beschleuniger fur ihn unmdglich wird oder - alternativ - wie weit
der Beschleuniger bei vollstédndig gedffneten Haupttrimmern benutzt werden



RIRLEITT

Einfluss der Steuerung auf das Reflexprofil

Klassische Bergschirme werden ,aktiv* geflogen, wobei Turbulenzen durch stédndigen Zug auf die
Steuerleinen ausgeglichen werden. Dies ist fur Reflexschirme wenig effektiv und kann sogar
gefahrlich werden. Die Grundregel fiir Reflex-Motorschirme lautet: Je turbulenter es wird, desto weiter
sollten die Trimmer geéffnet und der Bremseinsatz reduziert werden.” Dies gilt besonders bei
gleichzeitigem Einsatz des FulRbeschleunigers. Wesentlich effizienter ist die Steuerung bei offenem
Trimmer Uber den AufRenfligel (TST bzw. ALC+ System) wie in den folgenden Bildern dargestellt:

Offener Trimmer OHNE Einsatz der Bremse
Standardeinstellung fuir schnelles und dabei
sicheres Fliegen. Der Druckpunkt der Kappe
wandert nach vorne und macht dadurch
Frontklapper praktisch unmdglich. Das
Aufrichtmoment des Reflexprofils erhéht den
Anstellwinkel

Offener Trimmer MIT Einsatz der Bremse

Selbst leichter Bremseinsatz verschiebt den
Druckpunkt nach hinten, besonders bei voll
getretenem Beschleuniger. Das Aufrichtmoment
verringert den Anstellwinkel. Bei zusatzlich
auftretenden Turbulenzen kann dies zu
Frontklappern fuhren. Auch wenn Bremseinsatz zur
Richtungskorrektur notwendig ist, sollten die
Bremsen im Geradeausflug frei gegeben sein um
die Wirkung des Reflexprofils zu erhalten.

Geschlossener Trimmer

Bei geschlossenem Trimmer funktionieren die
Bremsen wie von Bergschirmen gewohnt. Die
langsame Trimmerposition ist fur Nullwindstarts und
Thermikfliegen sinnvoll. Das Schirmprofil verhalt
sich ahnlich wie klassische Bergschime mit einer
nur leicht erhdhten Resistenz gegen Frontklapper.

€—— Auftrieb
€&———————— Geschwindigkeit
€——— Sinken

Nickmoment

@ Druckpunkt

kann. Dies hangt von vielen Faktoren ab, u.a. der Grof3e des Schirms.
Das Herausfinden dieses Bereiches ist vor allem fiir Slalomwettbewerbe
besonders wichtig.

Slalomfliegen mit PA (Power Attack) System:

Das PA System kombiniert das Beschleunigersystem mit den Trimmern. Beim
Betéatigen des Beschleunigers wird automatisch der Trimmer mit ge6ffnet. Um
das PA System zu aktivieren, missen zunachst die Brummelhaken des PA mit
den Brummelhaken an der Trimmerschnalle verbunden werden. Danach muss
der Trimmerband so weit gedffnet werden, wie spéater bei Betdtigung des
Beschleunigers der Trimmer auf gehen soll.

Nun kann der Pilot durch Betétigung des Beschleunigers sowohl die
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Einfluss von Trimmer und Beschleuniger auf das Profil

Langsamer Flug Beschleunigter Flug Flug mit maximaler
Geschwindigkeit
Trimmer vollstandig Trimmer vollstandig gedffnet Trimmer vollstandig gedffnet
geschlossen(0) Beschleuniger nicht getreten Beschleuniger getreten
Beschleuniger nicht getreten (alternativ Beschleuniger
getreten bei geschlossenen maximale Geschwindigkeit

Langsamste Geschwindigkeit = Trimmern)
minimales Sinken.
Startposition erhéhte Geschwindigkeit

Lager der Tragegurte (mit Schakel) Lager der Tragegurte (mit Schéakel) = L&ger der Tragegurte (mit Schékel)

- Langentoleranz +/- 5mm - Langentoleranz +/- 5mm - Langentoleranz +/- 5mm
Tragegurte neutral: Trimmer:  Beschleuniger:| Trimmer + Beschleuniger:
A-505 A-505 A-290 A-290

A - 505 A’ - 505 A - 340 A - 340

B - 505 B - 505 B -390 B -390

C-457,5 C-532,5 C-400 C-475

D -410 D - 560 D-410 D - 560

D CBAA D C BAA D C BAA
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Profilgeometrie als auch den Anstellwinkel beeinflussen (jeweils in dem
Umfang, in dem vorher das Trimmerband ge6ffnet wurde)

VORSICHT

Bedenke, dass die Benutzung des PA Systems dramatische
Auswirkungen haben kann, da es einen direkten Einfluss auf Deine
Geschwindigkeit und Dein Sinken hat. Weniger erfahrene Piloten kénnen
hiervon liberrascht werden und in gefdhrliche Situationen kommen.

Beim Slalomfliegen sind Beschleuniger- und Trimmereinstellungen erforderlich,
die eine gute Kappenkontrolle ohne das Auftreten jeglicher Klapper
ermdglichen. Beim Verlassen scharfer Kurven ist das Treten des
Beschleunigers erforderlich, da der Schirm ansonsten stark steigen wirde,
wodurch es zu einer gefahrlichen VergréRerung des Anstellwinkels mit dem
Risiko des Verlusts des Auftriebs und eines Stalls oder
Strémungsabrisses kdme.

Viele Tests haben gezeigt, dass das PA-System am besten
mit einer Trimmereinstellung zwischen 6 und 9 cm
funktioniert. Bei dieser Trimmereinstellung kénnen die
Hauptbremsleinen auch bei getretenem Beschleuniger zum
Steuern benutzt werden, ohne das die Gefahr von Klappern
besteht.

Beim Fliegen mit hoher Geschwindigkeit - sei es mit offenen
Trimmern, Beschleuniger oder beidem kombiniert mit PA
System sollten grundsétzlich nur sanfte Steuerimpulse erfolgen. Im
beschleunigten Flug hdngen die Leinen der hinteren Ebenen oftmals etwas
durch. Abruptes Ziehen an den Steuerleinen fiuhrt zu einer sofortigen
Veranderung des Kappeninnnendrucks und des Profils. Dies kann zu
plétzlichen Klappern flhren.

Je weiter die Trimmer geschlossen sind, desto mehr reduzieren sich Dein
Eigensinken und die Steuerdriicke, so dass effektives Thermikfliegen moglich
wird.

Bitte sieh Dir die Abbildungen tber die Funktion von Trimmer und
Beschleuniger auf der nachsten Seite an. Sie veranschaulichen den Einfluss
der unterschiedlichen Einstellungen auf die Profilform.

Bedenke:

- Die Uberpriifung der Trimmerstellung ist Teil des Vorflugchecks!

- Unsymmetrisch eingestellte Trimmer fihren dazu, dass der Schirm nicht
geradeaus fliegt. Ein versehentliches Offnen der Trimmer fiihrt dazu, dass das
Reflexprofil des SnakeXX die Hohe halt, ein Gas geben jedoch dazu fihrt,
dass Du mit erhdhter Geschwindigkeit sinkst statt zu steigen.
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3.5 LANDUNG
Beim Motorschirm fliegen kannst du mit oder ohne Motorkraft landen.
Landung ohne Motorkraft

Schalte in ca. 50 m H6he den Motor aus und lande wie mit einem
konventionellen Gleitschirm. Einerseits verringert sich die Gefahr, den Propeller
wahrend der Landung zu beschadigen, andererseits hast du nur einen Versuch.

Zur Landung sollten die Trimmer vollstandig geschlossen (0) oder leicht gedffnet
sein (2 bis 3 cm), je nach individuellen Vorlieben des Piloten (empfehlenswert ist
die gleiche Position wie beim Start).

Da die Flachenbelastung des SnakeXX in der Regel héher ist als bei unseren
anderen Gleitschirmen, sollte der Landeanflug nicht zu langsam erfolgen. Der
Anflug sollte mit gedffneten Bremsen erfolgen, damit der Gleitschirm spéater
~Sauber* ausgeflairt werden kann. Der SnakeXX setzt die Geschwindigkeit bei
Einsatz der Bremse effizient in H6he um. Zum Ausflairen sollte die Bremse also
Lbehutsam® und kontinuierlich eingesetzt werden. Im Horizontalflug sollte die
Geschwindigkeit auf ,Null“ abgebaut werden um anschlief3end weich
aufzusetzen.

Landung mit Motorkraft

Fliege dein Landefeld mit Motorunterstitzung flach an, flaire aus und schalte
sofort nach dem Aufsetzen den Motor aus.

Der Hauptvorteil dieser Landeart ist die Moglichkeit der Wiederholung wenn der

Anflug nicht passt; andererseits muss der Motors abgeschaltet sein, bevor der

Schirm zu Boden féllt — ansonsten kann der Schirm in den Propeller fallen und

es zu Leinen- und Propellerbeschadigungen kommen.

DENKE DARAN:

m  Schaue dir méglichst immer schon vor dem Start den Landeplatz an.

m  Vor dem Landeanflug sollte die Windrichtung gepriift werden.

m  Eine Landung ohne Motorkraft benétigt viel weniger Platz.

= Wenn du unsicher bist, trainiere das Landen so lange, bis du es
wirklich beherrscht.

3.6 GOLDENE REGELN!

= Stelle den Motor niemals in Windrichtung hinter den Schirm auf.

= Uberpriife die Dichtheit aller Kraftstoffleitungen besser dreifach als
doppelt.

= Hast du genligend Benzin fir den Flug getankt? Es ist besser, stets etwas
mehr Kraftstoff dabei zu haben als zu wenig!

" Uberprife Gurtzeug und Ausriistung auf lose Gegenstande, die in  den
Propeller kommen kénnten.
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= Wie klein ein auftretendes Problem auch immer sein mag, behebe es
SOFORT!

s Setze deinen Helm auf bevor du ins Gurtzeug steigst.

m  Gehe vor jedem Flug die Punkte der Vorflugkontrolle vollstédndig durch.

s Drehe dich nach der Landung in Richtung des Schirmes ein, wenn die
Gefahr besteht, vom Schirm riickwérts gezogen zu werden und
hinzufallen. Schalte unmittelbar nach dem Aufsetzen den Motor aus um
Leinen- und Propellersch&den zu vermeiden.

s Vermeide Flige Uber Wasser und Stromleitungen, fliege nicht zwischen
Baumen hindurch und meide generell Gebiete, wo du bei einem
Motorausfall hilflos warest.

s Meide besonders die bei Fliigen in niedriger Hohe durch andere Piloten,
oder dich selbst, verursachte Turbulenzen.

= Unter 100 m Flughéhe sollten die Bremsen nicht losgelassen werden, um
bei einem Motorausfall schnell reagieren zu kénnen.

m  Vertraue deinem Rucksackmotor niemals zu sehr; er kann jeder Zeit
ausfallen. Fliege immer so, als kdnnte es genau jetzt passieren.

s Vermeide sehr enge Kurven gegen das Drehmoment des Motors, wenn
es nicht unbedingt nétig ist. Besonders im Steigflug kann es zu einem
Stall mit Negativspirale fiihren.

s Fliege nicht mit Rickenwind in niedriger Héhe.

m  Bei Veranderung des Motorgerdusches oder erhdhter Vibration sollte
sofort gelandet werden, um das Problem zu beheben. Niemals auf das
Entstehen des Problems warten!

s Sei dirimmer im Klaren wo du dich gerade befindest.

m Denke daran, dass Motorenlarm stort. Vermeide es, Ortschaften in
geringer Héhe zu Uberfliegen und Tiere zu erschrecken.

3.7 BERGFLIEGEN (OHNE MOTORANTRIEB)

Auch wenn der SnakeXX als schneller Motorschirm entwickelt wurde verfugt er
auch ohne Motorantrieb tber lberraschend gute Flugeigenschaften und kann
ohne Modifikationen als Bergschirm verwendet werden.

Das Power Attack System darf wahrend des Freifliegens nicht verwendet
werden. Wenn das PA System zuvor aktiviert war, muss es vor dem Starten
am Berg deaktiviert werden. Hierfiir werden die Brummelhaken des PA-
Systems von den Trimmerschnalle getrennt.

Der Hauptunterschied zwischen dem SnakeXX und anderen Gleitschirmen ist
die erhdhte Klappstabilitdt des SnakeXX (sowohl beim Start als auch wahrend
des Flugs). Auf Grund der erhéhten Klappstabilitédt und des grof3en
Geschwindigkeitsbereichs sind auch sichere Fliige in turbulenteren
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Bedingungen mdglich. Allgemein gesagt gilt: je schneller Du fliegst, desto
sicherer ist der SnakeXX.

3.7.1 Start

Beim Vorwéartsstart empfehlen wir nach dem Auslegen des Schirmes mit den
Leinen auf Spannung zu gehen. Der SnakeXX wird nur mit den A-Tragegurten
aufgezogen. Die Trimmer sind idealerweise komplett geschlossen (langsam).
Bei starkem Wind kénnen sie etwas geoffnet werden. Gehe nun vorwarts und
Ube gleichmaRigen Druck auf beide A-Gurte aus. Der Schirm Uberschiel3t
praktisch nicht, so dass Du kaum/selten Probleme mit Frontklappern haben
wirst. Statt dessen wartet die Kappe darauf, gemeinsam mit Dir abzuheben.

Riickwaértsstart - wir empfehlen auch hier die oben beschriebene
Trimmerstellung.

Da der SnakeXX nicht zum UberschieRen neigt ist der Start sehr einfach und
erfordert nur geringen Bremseinsatz. Ein Riuckwartsstart ist bereits ab einem
Wind von 1,5 m/s mdglich.

WICHTIG!

Wihrend jedes Startes muss der Schirm sauber liber den Kopf gefiihrt
werden. Das im SnakeXX verwendete Reflexprofil hat die Eigenschaft,
den Anstellwinkel zu erh6hen. Auf Grund dessen kann der Schirm hinter
dem Piloten zuriick bleiben, wenn dieser das saubere Fiihren
vernachlassigt.

3.7.2 Im Flug

Der erhéhte Geschwindigkeitsbereich des SnakeXX verlangt unter Umsténden
zunachst erhéhte Aufmerksamkeit. Doch sobald Du die zuséatzlichen Aspekte
beherrscht wird das Fliegen zum reinsten Vergntigen. Das exzellente Handling
ermoglicht dir eine effektive Thermiknutzung und der erhéhte
Geschwindigkeitsbereich lasst Dich schneller sinkende Luftmassen
durchfliegen.

Wenn die Trimmer vollstédndig gedffnet sind wird der Schirm schneller und
harter; seine Stabilitdt noch grofier. Der Bremsdruck steigt, ebenso wie der
Bremsweg zum Stallpunkt. Der Radius und der Neigungswinkel in Kurven
wachsen proportional zu den Bremskraften.

Beim Fliegen mit hoher Geschwindigkeit (gedffnete Trimmer / gedffnete
Trimmer und beschleunigt) sowie bei unruhigen Bedingungen empfehlen wir
sehr, den Schirm mit Hilfe der alternativen Steuerungen wie TST/TCL zu
steuern.

Mit dem Steigen der Geschwindigkeit kommt es zu einem Effekt, der das Profil
umkehrt wenn die Hinterkante heruntergezogen wird. Dieser Effekt kann zu
dynamischen Klappern fiihren, insbesondere beim Fliegen mit maximaler
Geschwindigkeit.



RIRLEITT

Fliegen mit Beschleuniger

Die Benutzung des Beschleunigers fihrt zu einer Geschwindigkeitszunahme
von ca. 30%. Im Vergleich zu den meisten Gleitschirmen flhrt dies nicht zu
einer Verringerung der Stabilitdt der Kappe. Im Gegenteil: SnakeXX ist
unanfalliger gegen Turbulenzen. Dennoch ist es auch beim SnakeXX ratsam,
bei duRerst starken Turbulenzen aus dem Beschleuniger herauszugehen.
Durch den Einsatz des Beschleunigers steigt der Bremsdruck und die
Effektivitdt der Bremswirkung deutlich sinkt.

Beim Flug mit voll geéffneten Trimmern und getretenem Beschleuniger

wird dringend empfohlen, iliber das TCL-System zu steuern. Auf diese Art
geflogene Kurven werden etwas flacher. Der Kraftaufwand zum Einleiten einer
Kurve Uber TCL-System ist geringer und die Geschwindigkeit nimmt kaum ab.

Wir empfehlen die Benutzung des Beschleunigers nur bei vollstindig,
mindestens jedoch halb gedffneten Trimmern. Die Benutzung des
Beschleunigers bei geschlossenen Trimmern kann zu einem
Frontklapper fiihren (vor Allem im unteren Gewichtsbereich).

3.7.3 Landung

Mit geschlossenen Trimmern (langsamer Bereich) landet sich SnakeXX wie
jeder andere Gleitschirm. Der anfangs geringe Steuerdruck steigt proportional
in allen Bereichen, Ein drohender Stall wird deutlich vom Fligel angezeigt.
Dennoch solltest Du vorsichtig sein beim Fliegen mit niedriger
Geschwindigkeit, bis Du véllig vertraut mit der Bremse bist.

Das Landen mit Trimmern im schnellen Bereich (Uber ,0“) kann mehr Platz als
gewdhnlich in Anspruch nehmen. Der Schirm hat eine Menge kinetische
Energie, so dass ein langsames Bremsen erforderlich ist um zu Verhindern,
dass der Schirm die Geschwindigkeit wieder in Hohe umsetzt.

Die meisten Piloten bekommen relativ schnell Vertrauen zu dem Schirm und
fliegen in turbulenteren Bedingungen als sie es bisher getan haben. Dennoch
solltest Du vor allem beim Fliegen in niedriger Héhe immer vorsichtig sein.
Denke daran, dass SnakeXX schneller fliegt als gewdhnliche Gleitschirme und
dass dies manchmal von Bedeutung sein kann (z.B. bei einer Hanglandung).

Bei Starkwindlandungen kann der Schirm sicher mit Hilfe der B-Leinen oder
einem starken Zug an den D-Leinen abgelegt werden

3.7.4 Windenbetrieb

SnakeXX wurde nicht fir den Windenbetrieb konstruiert. Wie bereits
beschrieben hat das Reflexprofil die Eigenschaft, den Anstellwinkel zu
erhdéhen. Wahrend dies beim normalen Flug zu mehr Sicherheit fihrt, kann
dies bei einem Windenstart geféhrlich sein. Dennoch wurden viele erfolgreiche
Windenstarts mit dem SnakeXX durchgefihrt.
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Zusammenfassend kann gesagt werden: Windenbetrieb ist moglich,
eine erhdhte Aufmerksamkeit jedoch erforderlich.

3.8 SCHNELLABSTIEGSHILFEN

3.8.1 Ohren anlegen

Du kannst das Mandéver “Ohren anlegen” (d.h. das Einklappen der
Schirmaufenseiten) einleiten, indem du gleichzeitig beide neopren
verkleideten A'-Gurte ca. 20-50 cm herunterziehst. Wichtig ist, wahrend des
Manovers die Bremsgriffe in den Handen zu behalten.

Mit angelegten Ohren behalt der Schirm seine Flugfahigkeit bei erhéhtem
Sinken (bis ca. 5 m/s) bei, wobei die Kappe durch Gewichtsverlagerung
steuerbar bleibt. Mit der Freigabe der A'-Gurte 6ffnet sich der Schirm in der
Regel sofort und selbsténdig, doch du kannst dies durch ein deutliches
Anbremsen unterstltzen.

Aus Sicherheitsgriinden (Méglichkeit des Sackflugs) ist es ratsam den
Beschleuniger zu treten nachdem die Ohren angelegt wurden um den
Anstellwinkel wieder zu verkleinern.

Das Anlegen der Ohren mit gedffneten Trimmern ist auf Grund der Stabilitat
des Reflexprofils sehr schwer.

ACHTUNG: Siehe auch Abschnitt “Sackflug”

Versuche niemals ein Anlegen der Ohren bei starkem Motorschub.
Der dadurch zunehmende Widerstand der Kappe erhéht den
Anstellwinkel und der Schirm kann in den Sackflug geraten.

Abgesehen davon ist das Ohren anlegen wahrend des Steigens ohnehin
sinnlos.

3.8.2 Steilspirale

SnakeXX ist ein sehr agiler Gleitschirm, er geht daher schnell in die Spirale
wodurch weniger erfahrene Piloten iberraschen werden kénnen.

Mit einer Steilspirale kannst du sehr hohe Sinkwerte erreichen. Die starken
Fliehkrafte stellen eine hohe Belastung fir dich und den Schirm dar und
erschweren es, die Spirale fur I&ngere Zeit zu halten; sie kénnen im Extremfall
zur Bewusstlosigkeit fihren! Filhre das Mandver nie in starken Turbulenzen
oder mit sehr hohen Rollwinkeln aus, um Sinkraten tiber 16 m/s zu
vermeiden. Sollte der Schirm das Mand&ver nach Bremsfreigabe nicht
selbststandig ausleiten, musst du die Steilspirale durch Einsatz der Auf3en-
bremse aktiv beenden.

KLAPPE NIEMALS IN EINER SPIRALE DIE OHREN EIN! Tests haben
gezeigt, dass die in einer aggressiven Spirale auftretenden Lastvielfache
die in der Zulassung nachzuweisenden 8 G iibersteigen kénnen. Da eine
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kleine Anzahl von Leinen den Grofteil der Last tragen muss, sind
Schaden durch Uberlastung moglich.

3.8.3 B-STALL
Ein B-Stall ist nur mit vollstindig geschlossenen Trimmern (Position ,,0%)
méglich.

Der B-Stall wird durch gleichzeitiges Herabziehen der gelben B-Gurte um 10 bis
15 cm eingeleitet. Der Schirm klappt entlang der B-Ebene Uber die gesamte
Breite ein und verringert dabei seine Flache. Die Strémung reif3t ab und die
Vorwartsfahrt geht gegen Null.

Zu starkes Ziehen an den B-Gurten verringert die Stabilitét im B-Stall und ist
darum zu vermeiden. Sollte der Schirm eine Frontrosette mit nach vorne
zeigenden Flugelspitzen bilden, hilft sanftes Anbremsen bei der Stabilisierung.

Zum Ausleiten des B-Stall sind beide B-Gurte gleichzeitig und ziigig frei
zu geben.

Die Kappe 6ffnet sich und die Strdomung setzt ein. Der Schirm nimmt Fahrt auf
und kehrt in den Normalflug zurlick. Anders als bei herkdmmlichen
Gleitschirmen muss ein UberschieRen der Kappe dank des Reflex-Profils nicht
mit den Bremsen abgefangen werden!

ACHTUNG! Bitte den Abschnitt Sackflug aufmerksam lesen.

Alle Abstiegshilfen sollten in ruhiger Luft, mit ausreichender H6he und
unter Anleitung (Sicherheitstraining) geiibt werden. Full-Stalls und
Steilspiralen sollten als Abstiegshilfen vermieden werden. Sie erfordern
spezielle Ausleitverfahren, die bei falscher Ausfiihrung geféahrliche Folgen
haben kénnen

DIE BESTE FLUGTECHNIK IST KORREKT UND SICHER ZU FLIEGEN,
SODASS DU NIE SCHNELL HERUNTER KOMMEN MUSST!

3.9 Extremflugmanéver

ACHTUNG: Aufgrund der hohen Widerstandsfidhigkeit des SnakeXX gegen
Seiten- und Frontklapper empfehlen wir ausdriicklich, solche Zustande
auch in Sicherheitstrainings nicht zu provozieren. Das vorsitzliche
Herbeifiihren von Klappern ist schwierig bis unméglich. Unkonventionelle
Versuche kdnnen zu extrem gefahrlichem und dynamischen Verhalten
fiihren.

Extremflugmandver sollten nur im Sicherheitstraining und unter Anleitung
durchgefiihrt werden.

Da unter extremen Umstanden die Wahrscheinlichkeit hoch ist, dass die
Steuerimpulse zu stark oder hastig erfolgen, solltest Du immer ein gutes
Urteilsvermégen bewahren, ruhig bleiben und maRvoll agieren.
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Da alle MaBnahmen zum Beenden oder Verhindern gefahrlicher
Situationen mit dem SnakeXX typisch sind und Piloten, die diesen Schirm
fliegen, tiber ausreichend Erfahrung verfiigen sollten, beschreiben wir
nachfolgend nur charakteristische Merkmale des SnakeXX.

Die klassischen MaBnahmen in Gefahrensituationen sollten gédngigen
Lehrbiichern enthommen werden.

3.9.1 EINSEITIGER KLAPPER

Bei gedffneten Trimmern und getretenem Beschleuniger kommt es in der Regel
nicht zu Klappern. Bei besonders extremen Turbulenzen sind Klapper jedoch
nicht ganzlich auszuschlief3en.

Sollte es dennoch zu einem Klapper kommen, ist leichtes Gegensteuern
ausreichend um den SnakeXX auf Kurs zu halten. Bei normalen Bedingungen
und bei Klappern bis 50% der Schirmflache, wird der Universal sich sofort und
selbstandig wieder fiillen. Falls das nicht geschieht, sollte dieser Prozess durch
einen Bremsimpuls auf der eingeklappten Seite unterstiitzt werden.

3.9.2 FRONTSTALL

Das Reflexprofil des SnakeXX macht einen Frontstall praktisch unmdglich,
insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten.

Bei unseren Tests sind uns Frontstalls nur durch spezielle MaRnahmen
gelungen. Solch erzwungene Frontstalls kénnen zu extrem gro3en Klappern
fuhren, welche eine aktive Reaktion des Piloten erfordern (kurzer, beidseitiger
Bremsimpuls).

3.9.3 FULL STALL AND NEGATIVE SPIN

Normalerweise tritt weder ein Fullstall noch Trudeln allein durch &uf3ere
Umstéande auf, sondern nur durch bewusstes Einleiten oder eine Reihe von
Fehlern. Im Langsamflug solltest du dich achtsam an die Stallgeschwindigkeit
heran tasten, bis du wirklich mit deinem neuen Schirm vertraut bist.
Normalerweise 6ffnet sich der Schirm aus einem beginnenden Stall selbsténdig.
Sollte er einmal nicht selbsténdig Vorwartsfahrt wieder aufnehmen, wende die
Standardprozeduren an.

3.9.4 STROMUNGSABRISS
Unter normalen Bedingungen kommt der Schirm nicht in den Sackflug. Der
Sackflug I&sst sich durch einige Regeln verhindern:

m  Gib die B-Gurte beim Ausleiten eines B-Stalls gleichmaRig und ziigig frei.
SnakeXX neigt nicht zum starken VorschielRen.

m  nach dem Anlegen der Ohren sollte der Beschleuniger getreten werden.

Dies erhéht sowohl das Eigensinken als auch die Sicherheit, da angelegte
Ohren auf Grund des erhéhten Widerstandes zu einem deutlich gréReren
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Anstellwinkel und damit Verbunden zu deutlichem Geschwindigkeitsverlust
fuhren.

Sollte es dennoch einmal zu einem Strémungsabriss kommen, z.B. auf
Grund von starken Turbulenzen, betdtige den Beschleuniger und/oder
Driicke die A-Gurte nach Vorne. Einen dhnlichen Effekt erzielst Du durch das
Offnen der Trimmer.

3.9.5 LEINENVERHANGER und KRAWATTENBILDUNG

SnakeXX ist ein moderner Schirm. Um den Widerstand zu verringern verfugt
er Uber weniger Aufhdngeleinen und einen gréReren Abstand zwischen
diesen. Dadurch ist es nach groflachigen Klappern méglich, dass sich die
Flagelspitze in den Leinen verhangt. Normalerweise kann ein solcher
Verhanger durch einige starke Impulse der jeweiligen Bremse gel&st werden.
Falls dies nicht gelingt, kann ein Anlegen der Ohren oder Herabziehen der
betreffenden Gurtebene helfen.

Sollte all das nicht helfen zégere nicht, deine Rettung zu werfen — die Rettung
gehort zur Ausristung und ist keine  Zierde.

3.9.6 STEUERUNG im NOTFALL

Falls eine Steuerung lber die Bremsen nicht moglich sein sollte, kannst du
mit den blauen D-Gurten oder auch den Stabiloleinen sicher steuern und
landen.

4. PFLEGE DES GLEITSCHIRMS

Die Lebensdauer des SnakeXX wird durch pfleglichen Umgang
verlangert.

4.1 PACKEN UND LAGERUNG

SnakeXX wird unter Einsatz neuester Technologien hergestellt, so hat er z.B.
eine mit Kunststoffdraht versteifte Eintrittskante. Deshalb sollte der
Gleitschirm sorgféltig gefaltet werden, unter Beachtung des Materials, der
Transport- und Lagerumstande.

Folgende Grundregeln sollten beim Packen des Schirms beherzigt werden:

1. Wir legen Rippe auf Rippe (Zelle auf Zelle) wie ein Akkordeon und falten
den Schirm nicht in Halften vom Stabilo zur Mitte des Schirms.

2. Nach dem Erstellen eines Pakets in der Mitte des Schirms (l&ngste Stelle)
wird der Schirm nicht gerollt, sondern drei oder vier Mal gefaltet, beginnend
an der Hinterkante.

3. Die Vorderkante bleibt oben auf dem Stapel.

Der Gleitschirm sollte an einem trockenen Platz gelagert und weder UV-
Strahlen noch Chemikalien ausgesetzt werden.
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Wird der Schirm feucht eingepackt, verkirzt dies die Lebensdauer
betrachtlich. Ein Schirm kann auch in der Sonne durch Verdunstung feucht
werden, wenn er auf grinem Rasen liegt.

Ein Schnellpacksack eignet sich sehr gut, um den Schirm bei [angerem
Liegen vor Feuchtigkeit und UV-Einstrahlung zu schitzen.

Bitte trockne den Schirm vor dem Einpacken sorgfaltig, aber nie in der prallen
Sonne. Der Gleitschirm sollte nicht zu eng verpackt werden, da dies zu einer
zusatzlichen Abnutzung des Tuches fihrt.

Bitte denke auch daran, daf} haufiges Groundhandling durch das damit
verbundene Aufziehen, Ablegen und den intensiven Bodenkontakt zum
beschleunigten Altern des Schirmes fihrt.

4.2 REINIGUNG

Der Gleitschirm kann mit Wasser und einem weichen Schwamm gereinigt
werden. Durch die Verwendung von Chemikalien oder alkoholhaltigem
Reinigungsmittel kann das Tuch dauerhaft geschadigt werden.

4.3 REPARATUREN

Notwendige Reparaturen dirfen ausschliellich durch den Hersteller, den
autorisierten Handler oder eine autorisierte Werkstatt durchgefiihrt werden.
Kleinere Ausbesserungen am Tuch kénnen selbst ausgefiuihrt werden, wobei
das dem Schirm beiliegende, selbst klebende, Material zu verwenden ist.

4.4 ALTERUNG: EINIGE HINWEISE!

Die Kappe des SnakeXX besteht gréitenteils aus NYLON, welches wie alle
Kunstfasern unter UV-Strahlen altert.

Solange der Schirm nicht benutzt wird, empfehlen wir, den Schirm verpackt zu
lassen. Aber selbst im Packsack sollte der Schirm nicht zu lange der prallen
Sonne ausgesetzt sein.

Die Leinen des SnakeXX bestehen aus einem polyesterummantelten
Technora Kern. Ein starkes Uberladen im Flug oder ein sehr enges Verpacken
am Boden kénnen irreversible Schaden bewirken.

Der Gleitschirm sollte méglichst sauber gehalten werden. Schmutz und Staub
in der Kappe verkirzen die Lebensdauer. Vermeide es, dass Schnee, Sand
oder Steine in die Eintrittséffnungen gelangen kénnen, da das Tuch durch
Reibung und scharfe Kanten beschadigt werden kann!

§o|lten sich beim Start Leinen am Boden verh&ngen, kann dies zu einem
Uberdehnen oder Reiflten fihren. Vermeide es, durch bzw. Gber die Leinen zu
laufen.

Unkontrollierte Starts und Landungen bei starkem Wind kdnnen ein
Aufschlagen der Eintrittskante auf den Boden mit hoher Geschwindigkeit
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bewirken. Dies kann zu starken Schaden an der Kappe oder den
Zellzwischenwanden fiihren.

Vorhandene Knoten kénnen an Leinen der Aufhdngung oder Steuerung
scheuern.

Nach einer Wasser- oder Baumlandung sind alle Leinenlangen auf Dehnung
oder Schrumpfung zu priifen. Ein Leinenplan liegt diesem Handbuch bei und
kann auch bei Bedarf bei deinem Héandler angefordert werden.

Die einzelnen Zellen sollten vom Hersteller oder einer authorisierten Werkstatt
vermessen werden.

Nach einer Wasserlandung muss auch das Tuch Uberpriift werden, da es
durch die auftretenden Kréfte in bestimmten Bereichen verformt worden sein
kénnte.

Nimm den Schirm immer von der Hinterkante her aus dem Wasser, damit das
Wasser abflieBen kann.

Nach Kontakt mit Salzwasser muss der Gleitschirm mit StiRwasser gereinigt
werden. Die Beleinung sollte ausgetauscht werden, da selbst nach einer
Reinigung das in die Leinen eingedrungene Salzwasser bzw. verbleibende
Salzkristalle die Festigkeit der Leinen nachhaltig schwéchen kénnen.

Eine Nachpriifung des SnakeXX wird alle 2 Jahre empfohlen,
solangedas Priifprotokoll je nach Schirmzustand kein kiirzeres Intervall
erfordert. Die ummantelten Leinen sollten alle 100 Flugstunden
kontrolliert werden. Nach 200 Flugstunden oder zwei Jahren sollte der
komplette Leinensatz ausgetauscht werden.
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5. TECHNISCHE DATEN
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Flache ausgelegt [m 7
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Spannweite ausgelegt

Spannweite projiziert

Streckung ausgelegt
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Max. Profiltiefe [mm]

Min. Profiltiefe [mm]
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6. GARANTIE UND AEROCASCO

Ein neuer Gleitschirm ist nicht billig. Darum geben wir unseren Gleitschirmen
eine umfangreiche Garantie mit und bieten dariiber hinaus unsere ,Aero-
Casco-Versicerung® an, die bei Schaden fir die Reparaturkosten aufkommt.

GARANTIE
Dudek Paragliders garantiert eine kostenlose Nachbesserung bei Material-
oder Produktionsmangeln. Die Garantie gilt:

36 Monate (3 Jahre) bzw. 300 Flugstunden; je nachdem, was
zuerst erreicht ist, fur Berg- und Thermikschirme. Wenn der
Gleitschirm auch zum Motorschirmfliegen verwendet wird, zahlt
jede Flugstunde doppelt: letztes gilt nicht fur unsere
Motorschirme.

24 Monate (2 Jahre) bzw. 200 Flugstunden; je nachdem, was
zuerst erreicht ist, fir Motorschirme (PPG).

Fir Bergsteigerschirme (MPG) und Speedflying- schirme sowie
Schul-und Kommerzielle Benutzung betragt die Garantie 18
Monate (1,5 Jahre) / 150 Flugstunden (je nachdem, was zuerst
eintritt).

DIE GARANTIE WIRD NICHT GEWAHRT BEI:
m Farbveranderungen der Kappe
m  Schédden durch Chemikalien oder Salzwasser
m  Schéden durch unsachgemafle Verwendung
m  Schéden durch gefahrliche Situationen
m  Sché&den durch Unfalle (in der Luft oder am Boden)

DIE GARANTIE WIRD NUR GEWAHRT WENN:

m der Eigentimer (sowie mégliche Voreigentiimer) alls Flige in einem
Flugbuch registriert hat und Motorflige seperat vermerkt sind,

Y

der Gleitschirm entsprechend des Handbuches benutzt wurde,

der Eigentimer abgesehen von kleinen Ausbesserungen mit
selbklebendem Material selbst keine Reparaturen ausgefiihrt hat

m  keine Veranderungen am Schirm durchgefiihrt wurden,

m der Gleitschirm eindeutig identifizierbar ist sowei

m die Nachprifung entsprechend der Nachprifintervalle durchgefiihrt
wurden.

Wenn Du einen gebrauchten Schirm besitzt solltest Du den Vorbesitzer nach
einer Kopie des Flugbuches fragen aus der die Anzahl der Flugstunden seit
dem Kauf hervorgeht.

Fir Gleitschirm-Reparaturen oder Gleitschirm-Checks wende Dich bitte an
Deinen Handler. Er wird Dich beraten und alles Weitere mit Dir besprechen.
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AEROCASCO

Die Produktgarantie kommt nicht fiir Schaden auf, die bei Benutzung durch
den Besitzer oder einen berechtigten Dritten entstanden sind. Dudek
Paragliders bietet dazu die AeroCasco-Versicherung an, welche die Kosten
einer Reparatur unabhéngig vom Verursacher und der Héhe des Schadens
Ubernimmt. Der Kaufer Gbernimmt lediglich einen
Eigenanteil von 50 Euro sowie die Versandkosten.

Die AeroCasco kann nur fir Neuschirme bei Schirmkauf
erworben werden und kostet 50 Euro.

WICHTIG: Die AeroCasco gilt nur fur privat genutzte
Gleitschirme und ist nicht fir alle Schirmmodelle
verfligbar; bitte vor dem Kauf erfragen.

nsco
Die AeroCasco kommt ausschlieBlich bei Schaden auf,
die wahrend Start oder Landung sowie beim Fliegen
entstehen. Fur Material- und Produktionsméngel kommt selbstversténdlich
die herkdmmliche Herstellergarantie auf.

Der AeroCasco Status des Schirmes ist bei Reparaturiibergabe
nachzuweisen (AreoCasco Card). Nach der Reparatur wird nur der
Eigenanteil von 50 Euro berechnet.

Die AeroCasco gilt fiir eine Reparatur; sie kann aber um ein Jahr verlangert
werden. Dazu ist der Schirm spatestens ein Jahr nach Kaufdatum zum
Check einzusenden. Die Kosten fir die Verldngerung der Garantiezeit
inklusive Schirmcheck betragen 75 Euro.

Vergiss nicht, bei Versand die AeroCasco Card beizulegen.

Die AeroCasco gilt nicht bei: Diebstahl, Farbanderungen, Schaden durch
falschen Transport oder falsche Lagerung, Schaden durch Chemikalien,
Salzwasser sowie h6here Gewalt.



RIRLEITT

7. Sonstiges
LIEFERUMFANG

Der Lieferumfang des Gleitschirmes besteht aus:

]
[
u
=]
=]
=]

dem Gleitschirm (Kappe, Leinen, Tragegurte),
einem Transportbeutel mit Kompressionsband,
MotoBag - Rucksack it Schnellpacksack
Beschleuniger mit Easy Catch
einem Windsack,

einer Mappe mit den Unterlagen zum Schirm sowie einem

Reparaturset:

- Ein Stick (10 cm x 37,5 cm) selbstklebendes Material fur kleinere
Reparaturen, wobei Risse oder Lécher in der Ndhe von Nahten nur
durch eine autorisierte Fachwerkstatt repariert werden diirfen.

- Eine mit Schlaufe verndhte Leine (1,9 mm), so lang wie die l&ngste
am Schirm verwendete, die jedoch nur als zeitweiliger Ersatz dienen
darf. Zum Ersetzen einer kiirzeren Leine bitte nicht abschneiden
sondern lediglich in der passenden Lange verknoten.

- Einem Ausweis zum Gleitschirm mit dem Kaufdatum und dem Datum
der glltigen Prufung bzw. Nachpriifung. Bitte vergleiche die
Seriennummer mit der auf dem Schirm (auf einem Sticker in einer
Flugelspitze).

- Dem Handbuch, welches du gerade liest,

sowie kleinen Geschenken.
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NATUR- UND LANDSCHAFTSVERTRAGLICHES VERHALTEN

Eigentlich selbstverstandlich, aber hier nochmals ausdriicklich erwahnt: Bitte
unseren naturnahen Sport so betreiben, dass Natur und Landschaft
geschont werden!

Bitte nicht abseits der markierten Wege gehen, keinen Mull hinterlassen,
nicht unnétig larmen und die sensiblen Gleichgewichte im Gebirge
respektieren.

Speziell am Startplatz ist unsere Ricksicht auf die Natur gefordert!

ENTSORGUNG

Die in einem Gleitschirm eingesetzten Materialien fordern eine sachgerechte
Entsorgung.

Bitte ausgediente Geréate an uns zuriicksenden. Diese werden von uns
fachgerecht entsorgt.

ZUSAMMENFASSUNG

Wenn du die Regeln fiir sicheres Fliegen beachtest und deinen Gleitschirm
pfleglich behandelst, wirst du viele Jahre Freude an deinem Synthesis2
haben.

Begegne moglichen Gefahren stets mit dem nétigen Respekt.

Vergiss niemals, dass alle Luftsportarten mit potentiellen Gefahren
verbunden sind und dass sicheres Fliegen letzten Endes immer allein von
deinen Entscheidungen abhangt. Behalte bei jeder Einschatzung der
Wettersituation und bei jedem Flugmandver ein Stiick Sicherheitsreserve!

DUALLEIN BIST BEIM GLEITSCHIRMFLIEGEN FUR DEINE SICHERHEIT
VERANTWORTLICH.

SEE YOU IN THE AIR!

8. LEINENPLAN UND LEINENSCHEMA

Das Leinenschema findest Du auf der nachsten Seite. Entsprechende
Tabellen der einzelnen Leinenldngen findest Du auf unserer Webseite unter
www.dudek.eu
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paraghders

Dudek Paragliders
ul. Centralna 2U
86-031 Osielsko, Poland
tel. (+48) 52 324 17 40
export@dudek.eu

www.dudek-germany.de
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